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AVALIACAO DA CAMINHABILIDADE NO SUBCENTRO DA COHAB EM PRESIDENTE PRUDENTE - SP
Clara Lopes Stipsky, Karla Oliveira Ferro, Victor Martins de Aguiar, Yeda Ruiz Maria

Universidade do Oeste Paulista — UNOESTE, Presidente Prudente, SP. E-mail: clarastipsky@gmail.com

RESUMO

O estudo realizado baseia-se nos conceitos de caminhabilidade e mobilidade urbana analisando o
subcentro Conjunto Habitacional Bartholomeu Bueno de Miranda (COHAB) e sua origem historica,
abordando aspectos da sua infraestrutura urbana a partir da intersec¢do com a avenida Presidente
Juscelino Kubitschek de Oliveira, seguindo em direcdo a leste até a intersec¢do com a rua Maria Sebastiana
Moraes de Oliveira. Como objetivo se tem discussdes tedricas, criticas e realizar andlise qualitativa
utilizando o método de avaliagdo do iCAM, elaborado e atualizado pelo Instituto de Politicas de Transporte
e Desenvolvimento em 2019. Instituiu-se na metodologia a coleta de dados primarios e o levantamento in
loco, representados por meio de mapas e quadros. Os dados secundarios foram coletados por meio de
fotografias e documentacgbes preexistentes, enquanto os dados terciarios, coletados através de pesquisa
em sites oficiais e agéncias publicas. Como resultado por meio da divisdo da area de estudo em 6 trechos
tém-se os quadros de referéncia pelo iCAM junto das devidas analises, bem como registros fotograficos e
sintese do indice de caminhabilidade do subcentro do COHAB.

Palavras-chave: subcentro; caminhabilidade; acessibilidade; COHAB; Presidente Prudente-SP.

EVALUATION OF WALKABILITY IN THE COHAB SUBCENTER IN PRESIDENTE PRUDENTE - SP

ABSTRACT

The study carried out is based on the concepts of walkability and urban mobility, analyzing the subcenter
Conjunto Habitacional Bartholomeu Bueno de Miranda (COHAB) and its historical origin, approaching
aspects of its urban infrastructure from the intersection with Presidente Juscelino Kubitschek de Oliveira
avenue, following heading east to the intersection with Maria Sebastiana Moraes de Oliveira street. The
objective is to have theoretical and critical discussions and to carry out a qualitative analysis using the iCAM
evaluation method, elaborated and updated by the Institute of Transport and Development Policies in
2019. of maps and tables. Secondary data were collected through pre-existing photographs and
documentation, while tertiary data were collected through research on official websites and public
agencies. As a result of this research, through the division of the study area into 6 stretches, we have the
reference tables by iCAM along with the necessary analyses, as well as photographic records and synthesis
of the walkability index of the COHAB subcenter.

Keywords: subcenter; walkability; acessibility; COHAB; Presidente Prudente-SP

1. INTRODUGAO

A formagdo dos primeiros subcentros no Brasil se deu de acordo com as relagdes sociais e
econdmicas decorrentes do processo de urbanizagdo sem planejamento. No estado de S3o Paulo tem-se a
grande referéncia do Bras como primeiro subcentro do pais emergido na década de 1910, onde
representava um terco da populagdo do municipio de S3o Paulo em 1934 que tinha 1.033.202 habitantes,
enquanto a zona do Bras possuia 50.515 dos habitantes (VILLACA, 2001).

O subcentro Bras fora formado justamente pela segregacdo da grande massa de imigrantes
italianos presentes em S3o Paulo no final do século XIX que necessitavam dos servicos e comércios do
centro dos quais eram inacessiveis para esta zona da cidade, gerando uma grande demanda social e
econdmica no que substanciou o Bras, existente até os dias de hoje. Dessa forma, o subcentro nada mais é
do que aglomeragGes de comércios e servicos que divergem do centro principal pela dimensdo reduzida,
mas que atendem e concorrem com este em termos de circulacdo do capital (VILLACA, 2001).
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Estabelecendo relagdo com a formacdo do subcentro Conjunto Habitacional Bartholomeu Bueno
de Miranda (COHAB) (figura 1), ainda mesmo que se tratando de uma populagdo social e economicamente
distinta do Brds, mesmo assim e identifica a segregacdo da populacdo na formacdo da malha urbana
citadina, que localiza a porgdo social de menor poder aquisitivo nas periferias do perimetro urbano. Como
consequéncia da falta de acessos dos cidaddaos aos recursos da cidade, demanda-se a formacdo do
subcentro aqui tratado neste trabalho (SOUSA, 1993).

Diante da légica também aplicada em Presidente Prudente da ndo remuneracao do trabalho
suficiente e com a moradia tratada como mercadoria, cria-se loteamentos clandestinos e a favelizacao de
ambientes urbanos. A concentracdo de terras de propriedade privada foi muito alimentada pela
administracdo do prefeito Paulo Constantino de 1977 a 1982 (SOUSA, 1993).

Figura 01. Formagdo do COHAB na administracdo do vice-prefeito Ditdo.

;- - Legenda
1-Praca das Andorinhas
‘ (Lagoa dos Patos)

ok e 1 : 2-Unidade de Pronto

< g : o> T Atendimento (UPA) do

SRR FELICIANO APARECIDO DE ARAUJO (SOLON) A ¢ : . COHAB (COHABAO)
Ve o ,Al}

Fonte: Feliciano Aparecido de Araujo (Sélon) (final da década de 1970).

E necessario também definir o conceito de caminhabilidade, e que medido pelo ponto de vista do
pedestre levanta aspectos do ambiente urbano indicando a disponibilidade de seus recursos para o
deslocamento a pé (ITDP Brasil, 2019). J&4 a mobilidade urbana seria a capacidade de deslocamento na
cidade para tarefas didrias tendo em vista a disponibilidade de instrumentos para isso, logo se trata de uma
caracteristica das cidades, assim faz-se os comparativos entre a disponibilidade de recursos e a demanda
para obter-se um nivel qualitativo de andlise (LOPES, 2021).

O indice de Caminhabilidade (iCAM) levanta as particularidades sobre o ambiente urbano com o
intuito de avaliar sua qualidade para o deslocamento do pedestre nas vias urbanas. Para tanto, inclui-se as
categorias da pesquisa: seguranca vidria, atragdo, calgada, ambiente, mobilidade e seguranga publica.
Diante destas motiva¢des ainda se tém o parcelamento do solo, gestdo urbana, bem-estar social e
dindmicas pertencentes ao eixo econdmico e social do bairro (ITDP BRASIL, 2019).

Ao pautar-se na ferramenta iCAM de 2019, neste trabalho, foram realizadas as devidas analises da
caminhabilidade do subcentro COHAB de Presidente Prudente (figura 02), junto de levantamento
fotografico, producdo de mapas e edi¢Ges. Foram realizados levantamentos de campo diurnos e noturnos
respectivamente nos dias 05 de maio de 2023 das 7:30 as 9:30 da manha e nos dias 22 de junho de 2023
das 18:30 as 19:30 da noite.
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Figura 02. Localizagdo do recorte de estudo do Subcentro do COHAB em Presidente Prudente, Estado de
Sao Paulo, Brasil.

R. Maria Sebastiana
Moraes de Oliveira

Legenda

@ Trecho 1
@ Trecho 2
@ Trecho 3

Trecho 4
Trecho 5
Trecho 6

COHAB
I Avenida Ana Jacinta

ESCALA GRAFICA
| -
10 30 50 100M
Fonte: Autores (2023); Prefeitura Municipal de Presidente Prudente (2018), alterado pelos autores (2023).

A variedade de hordrios implica justamente o pedestrianismo diversificado do subcentro e a
relacdo de acessibilidade e mobilidade urbana, que tem como pontos de atencdo pessoas com deficiéncia,
idosos e criancas pela particularidade de seus perfis em condi¢Ges motoras para deslocamento, que por sua
vez podem ser limitadas (ITDP BRASIL, 2019).

A ferramenta do iCAM também recomenda o olhar com maior rigor para o acesso de mulheres e
criangas aos espagos urbanos em questdes como seguranga e as relagdes de uso e ocupagdo do solo com a
mobilidade a pé, relacionando-as com as dindmicas de permanéncia e circulagdo de pessoas na cidade.
Assim, identifica-se de forma mais analitica interesses e necessidades da diversidade de pessoas que
usufruem do espaco urbano e permite-se planejamentos mais compativeis nas questdes de género (ITDP
BRASIL, 2019). A vista disso, apresenta-se as andlises de caminhabilidade realizadas no subcentro do
COHAB com o objetivo de identificar as condicionantes, deficiéncias e potencialidades por meio da
produgdo de mapas, quadros, graficos, registros fotograficos e imagens dos dados coletados.

3. METODOS

A realizagdo deste trabalho qualitativo se deu por meio de revisdes bibliograficas por intermédio
de livros, artigos cientificos, monografias e dissertacdes que abordam questdes a respeito de mobilidade
urbana, inclusdo social em diversos ambitos, com a perspectiva da arquitetura e urbanismo em primeiro
plano. Além de materiais tedricos académicos, também foram analisados documentos e legislagdes em
niveis federal, estadual e municipal que abrangem a tematica de subcentro e infraestrutura urbana.

A metodologia avaliativa utilizada consistiu em discussGes tedricas e criticas qualitativas do
ambiente urbano, em busca de fomentar andlises das calcadas, seguranca viaria, seguranca publica em
termos de acessibilidade, sustentabilidade e mobilidade para pessoas com deficiéncia, idosos, mulheres,
criangas e diversas outras faixa-etarias, em especial, pessoas em situacdo de vulnerabilidade.

O recorte analisado do Conjunto Habitacional COHAB estd na avenida Ana Jacinta a partir da
intersec¢do com a avenida Presidente Juscelino Kubitschek de Oliveira, seguindo em direcdo a leste até a
intersec¢do com a rua Maria Sebastiana Moraes de Oliveira. O recorte foi dividido em seis se¢Oes de
analise, com o objetivo de melhor aprofundamento dos dados coletados.

Para realizar a analise do trecho foi utilizado o método de avaliacdo do iCAM, elaborado e
atualizado pelo Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento em 2019 (figura 03). Dessa forma,
houve a coleta de dados primarios, levantamento in loco (quadro 01), onde foram realizadas visitas diurnas
e noturnas em datas e horarios diferentes, representados por meio de mapas e quadros.

Para a produgdo do conteldo de pesquisa decorreram-se visitas a campo diurnas e noturnas
respectivamente nos dias 05 de maio de 2023 das 7:30 as 9:30 da manha e nos dias 22 de junho de 2023
das 18:30 as 19:30 da noite. Os dados secundarios foram coletados por meio de fotografias e
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documentagdes preexistentes, enquanto os dados terciarios, coletados através de pesquisa em sites oficiais
e agéncias publicas.

Quadro 01. Modelo de levantamento em in loco do iCAM.

Categorias 0 1 2 3 Comentarios

Pavimentacao
Largura
Dimensao das quadras
Distancia até ao transp.
Fach. fisicamente permeaveis
Fach. visualmente ativas
Uso plblico diurno e noturno
Usos mistos
Seguranca viaria
L ELRVEL P8 Tipologia da rua
Travessias
lluminagdo
LTI [l Levantamento alternativo p/ iluminagdo
Fluxo de pedestres diurno e noturno
|Sombra e abrigo
Ambiente Poluigdo sonora

Coleta de lixo e limpeza

Calcada

Mobilidade

Atracdo

Legenda:

Pontuacio 3 — Otimo Pontuacéo 2 — BomPontuagéo 1 — Suficiente Pontuagdo 0 - Insuficiente
Fonte: Autores (2023).

Por meio desses levantamentos e observagdes, foram elaboradas diretrizes projetuais urbanisticas
relacionadas a melhoria da inclusdo, caminhabilidade, acessibilidade e mobilidade, assim como determinam
os direitos humanos no nivel local da cidade de Presidente Prudente — SP, em especial, na avenida Ana
Jacinta do Conjunto Habitacional COHAB.

4. DISCUSSAO

O processo de desenvolvimento desigual de Presidente Prudente, assim como as cidades
brasileiras em geral, esta atrelado a sua expansao inicialmente conduzida pela linha férrea até 1940, tendo
a oeste a Vila Goulart e a leste a Vila Marcondes, tornando-se uma cidade média que polariza suas
atividades para suas proximidades. A partir de entdo hd maior investimento no setor de comércio e
servicos, com politicas habitacionais efetivas implantadas apenas em 1968 (WHITACKER, 1997; SILGUEIRO,
2018).

Por meio da canalizagdo do Cérrego do Veado de 1973 a 1974 ocorreu a implantagdo do Parque
do Povo, permitindo maior acessibilidade ao bairro Jardim Bongiovani no que resultou em uma area para
pessoas de alto poder aquisitivo, ja que apresentava beneficios e era distante das classes baixas, além de
ter a Cidade Universitaria (SCATALON, 2019).

Neste periodo, igualmente, observa-se o crescimento ao sul da cidade, tendo como obstaculo a
Rodovia Raposo Tavares, além do concebimento do Jardim Alto da Boa Vista em 1979 junto da Chacara do
Macuco de médio e alto padrdo. A zona norte cresceu descontinuamente, obtendo o Parque Alexandrina e
a consequente valorizacdo das terras intermedidrias e de vazio urbano que receberam as infraestruturas
necessarias (PEREIRA, 2006).

Com esta ldgica de segrega¢do da malha urbana como fruto da especulagdao imobilidria é que
ocorre a implantagdo de dois importantes conjuntos habitacionais na parcela oeste da cidade: COHAB
(1980) e Parque CECAP (Caixa Estadual de Casas para o Povo) em 1982 alocados em circunjacéncia. Em
meados dos anos de 1970 e 1980 no primeiro mandato de Paulo Constantino entregou-se cerca de 1.884
habita¢Ges sociais, sendo uma das empresas oriunda de investimento publico de nivel estadual, a
Companhia Habitacional Popular de Bauru (COHAB/BAURU) (PEREIRA, 2006; SILGUEIRO, 2018).

Em conjunto com outros conjuntos habitacionais, COHAB surgiu com o Programa de
Desfavelamento e Loteamentos Urbanizados aprovado pela Camara Municipal em 1989 a partir da
reivindica¢cdo de direitos de moradia pelos moradores de diversas dreas para o processo de realocagao,
conseguindo uma nova residéncia com direito a alguns acréscimos. Entretanto, muitas familias foram
realocadas para seus respectivos terrenos com condi¢ées de moradia piores as anteriores (SOUSA, 1996).

A partir do adensamento populacional destes conjuntos habitacionais, nas proximas décadas
surgiram subcentros em Presidente Prudente devido as distancias significativas que sdo circunstancias
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decorrentes da especulagdo imobiliaria, o que resultou em uma area comercial e de servicos para atender
as necessidades dos moradores locais, gerando renda comercial e oportunidade de emprego (RISSI;
VICENTE; HONDA, 2012). A constituicdo do subcentro do COHAB é oriunda das necessidades dos
moradores em ter os servicos mais préximos, dito isto é perceptivel a presenca de comércios de pequeno
porte, microempreendedores etc. (SILGUEIRO, 2018).

O Conjunto Habitacional COHAB é um subcentro heterogéneo com grande adensamento
populacional distante da area central (cerca de um raio de aproximadamente 4km de distancia e 4,8km
utilizando as vias urbanas), detentor predominante de comércio alimenticio, deixando atualmente de ser
uma regido periférica. Este apresenta uma nova forma comercial podendo-se identificar relagdes imateriais
do subcentro COHAB, como seu proprio hordrio, publico, fluxos e interesses (PEREIRA, 2006).

O recorte do COHAB escolhido para o estudo foi da Avenida Ana Jacinta, que é o ponto comercial
de maior importancia do conjunto em termos de fluxo de pessoas. A area de anadlise foi dividida em 6
trechos, tendo como o ponto de referéncia inicial o cruzamento com avenida Juscelino Kubitschek e o
ponto de referéncia final a Praca das Andorinhas, chamada popularmente de Lagoa dos Patos (figura 03).

Figura 03. Mapa do COHAB com os 6 trechos analisados.

Av. Presidente Juscelino
Kubitschek de Oliveira

R. Maria Sebastiana
Moraes de Oliveira

Legenda

@ Trecho 1
@ Trecho 2
@ Trecho 3

{  Trecho4
Trecho 5
Trecho 6
I Avenida Ana Jacinta

I I
ESCALA GRAFICA
10 30 50 100M
Fonte: Autores (2023).

5. RESULTADOS

No trecho 1 observa-se um ambiente mais comercial com fachadas permeaveis (pontuagdo 3) 5
entradas por 100m de extensdo da face de quadra segundo método avaliativo do ICAM (ITDP BRASIL,
2019), apresentando comércios variados como posto de gasolina, lojas de vestimentas, borracharia,
mercado, etc: drea com grande movimento tanto de pedestres quanto de veiculos o que influencia na
poluicdo sonora do local (veiculos e estabelecimentos publicos atribuindo pontuagdo 1 - suficiente) ,
também por estabelecer-se em um cruzamento de duas avenidas, acaba sendo o trecho mais movimentado
em relagdo aos demais (quadro 02).
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Quadro 02. Analise do trecho 1 no COHAB.

Pavimentacdo

Calgada

Largura
Dimensdo das quadras
Distancia até ao transp.
Fach. fisicamente permeaveis
Fach. visualmente ativas
Uso publico diurno e noturno
Usos mistos
Seguranga vidria
S ELERU R ER I Tipologia da rua
Travessias
Levantamento alternativo p/ iluminagdo
SEOTEL TRV [T B Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo
Poluigao sonora
Coleta de lixo e limpeza

Legenda

Mobilidade

Pontuacdo 3 - Otimo

Pontuagdo 2 - Bom

Atragdo Pontuacdo 1 - Suficiente

Pontuagao 0 - Insuficiente

Ambiente

WROORRPRRENRPWWWWOWN

Fonte: Autores (2023).

Suas calgadas apresentam 2,40 m de largura (pontuagdo 3 — étimo, pois excede largura minima de
2,00m e comporta o fluxo de pedestres) e possui algumas obstrucdes da passagem do pedestre, como
degraus (pontuacdo 2 — bom, 5 buracos ou desniveis a cada 100m de extensdo). Foram encontrados de
forma acessivel alguns pontos de 6nibus por sua extensdo. No trecho 1 ndo ha arborizagdo suficiente,
(pontuagdo 0 — insuficiente, menos que 25% da extensdo do segmento da calgada apresenta elementos
adequados de sombra/abrigo) (quadro 03), o que torna o percurso no periodo da manh3d com pouco
conforto térmico (figura 04).

Figura 04. TRECHO 1 — COHAB levantamento diurno, obstdculos nas calgadas e fluxo viario.

DIA 05/05 7:00hrs
1- Degraus dificultando a

circulagdo dos pedestres.
2- Obstrucdo das calcadas
causada pelas raizes de
arvores. Alto fluxo de
automoveis e presenca
frequente de transporte
publico.

Fonte: Autores (2023).

Durante o levantamento noturno (figura 05) notou-se um alto fluxo de automéveis e pedestres. O
trecho 1 tem boa iluminagdo noturna voltada para a via sem obstrucdes, as calcadas dependem da
iluminacdo fornecida pelos comércios, apresentando pontos escuros que transmitem sensacdo de
insegurancga.
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Figura 05. TRECHO 1 — COHAB levantamento noturno, fluxo viario, pedestres e iluminacao.

DIA 22/06 19:00hrs 1- intenso fluxo viario, como
consequéncia a polui¢do
sonora.

2- lluminagdo viaria de
qualidade.
3-Transporte publico.

Sem Escala (NN

Fonte: Autores (2023).

O trecho 2, referente a Rua das Espatddeas a Rua Vinte e Um de Setembro, é um ambiente
comercial com fachadas permedveis visualmente ativas (pontuagdo 2 — bom), mas ndo na mesma
intensidade que o trecho 1 (pontuacgdo 3 — 6timo). Em sua extensdo encontra-se escola, farmdcia, agougue
e variados servicos. A seguranca viaria ndo possui qualidade em geral (pontuacgdo 1 — suficiente, menos que
50% das travessias a partir do segmento da calgada ndo cumprem com os requisitos de qualidade) (quadro
03), destacando-se a Escola Municipal Professor Ditdo (popularmente conhecida como Ditdo) que ndo
contém faixa elevada para reducdo de velocidade apesar do fluxo intenso de pedestres.

Quadro 03. Analise do trecho 2 no COHAB.

Calgada

Legenda

Dimensdo das quadras
Distancia até ao transp.
Fach. fisicamente permedveis
Fach. visualmente ativas
Uso publico diurno e noturno
Usos mistos
Seguranga vidria
S S SRR ER ] Tipologia da rua
Travessias
Levantamento alternativo p/ iluminacdo
LEOTEL TN =B Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo
Poluigdo sonora
Coleta de lixo e limpeza

Mobilidade

Pontuagdo 3 - Otimo

Pontuacdo 2 - Bom

Atragdo

Pontuacdo 1 - Suficiente

Pontuagao 0 - Insuficiente

Ambiente

2
3
2
3
3
2
3
3
1
1
1
0
3
1
1
1

Fonte: Autores (2023).

As calgadas apresentam 3,00 m de largura (pontuagdo 3 — 6timo) com poucas obstrugdes, como
degraus e buracos, mas foi encontrado alguns aglomerados de lixo pelo trecho, como caixas de papelado,
sacos de lixo e residuos de construgdo. ldentifica-se também pouca sombra e abrigo, com reduzida
arborizagdo (pontuagdo 1 — suficiente) (figura 06).

Figura 06. TRECHO 2 — COHAB levantamento diurno, obstdculos nas calgadas, limpeza e fluxo.

1- Lixo obstruindo a calgada.
Falta de faixa elevada na
entrada da escola para
realizar a travessia da via.
Presenga de ponto de &nibus.

Fonte: Autores (2023).
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Ainda neste trecho, no levantamento noturno foi constatado alto fluxo de jovens, a érea
apresenta boa iluminacdo viaria com lampadas de LED e a iluminacdo da calgada, assim como no trecho
anterior, depende da iluminagdo fornecida pelos comércios. Esta situacdo, muitas vezes, ndo é suficiente
para atender o trajeto, porém devido ao alto fluxo de pessoas (pontuagdo 3 — 6timo, mais de 10 pedestres
por minuto) (quadro 03) a sensacdo de insegurancga se torna menor (figura 07).

Figura 07. TRECHO 2 — COHAB levantamento noturno, fluxo e iluminacao.

DIA 22/06 19:00hrs

1- intenso fluxo virio.

2- lluminagdo viaria de
qualidade. lluminagdo da
calgada depende dos
COmérCIOS, € por Isso
apresenta trechos escuros.

Fonte: Autores (2023).

Alguns comércios presentes na Avenida Ana Jacinta, como espetaria, sorveterias, lanchonetes,
restaurantes, posto de gasolina e conveniéncias, apresentam uso noturno, o que ajuda na seguranca
noturna do local, essa caracteristica também pode ser encontrada em outros trechos do levantamento
(figura 08).

Figura 08. TRECHO 2 — COHAB levantamento noturno, fluxo e uso e ocupacao.

DIA 22/06 19:00hrs ) ; e
1- sorveteria e demais comércios

que trazem fluxo de pedestres
durante o periodo da noite.

2 - presenca de jovens indo para
a Escola Professora Mirella Pesce
Desidere e comerciantes ainda
fechando seus estabelecimentos.

A
oy

SemEscala |

Fonte: Autores (2023).

O trecho 3, da Rua Vinte e Um de Setembro a Rua dos Jequitibds, é de uso misto com
predominancia comercial, possui uma rede de mercado como ponto de maior fluxo, sendo local de menor
permeabilidade e sequéncia de muros em relagdo aos demais (pontuagdo 2 — bom, mais que 3 entradas por
100m de extensdo da face da quadra). Contém alto fluxo de pedestres (pontuacdo 3 — 6timo), com
seguranca vidria (pontuacdo 2 — bom) (quadro 04) junto das sinalizacGes necessarias. A arborizacdo
presente é insuficiente para o trecho, com escassez de sombreamento e abrigo. Foram encontrados lixos
depositados de maneira irregular, obstruindo a passagem de pedestre a calcada (figura 09).
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Quadro 04. Analise do trecho 3 no COHAB.

Pavimentagdo

Calcada
§ Largura

Mobilidade Dimensdo das quadras

Distancia até ao transp.

Fach. fisicamente permedveis

Fach. visualmente ativas

Atragdo

Uso publico diurno e noturno

Usos mistos

Seguranga vidria

SEEELERYELER I Tipologia da rua

Travessias

Levantamento alternativo p/ iluminagao

LEEOTEL TNV [T M Fluxo de pedestres diurno e noturno

Sombra e abrigo

Polui¢do sonora

Ambiente

Coleta de lixo e limpeza

Fonte: Autores (2023).
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Legenda

Pontuacdo 3 - Otimo
Pontuacdo 2 - Bom
Pontuagdo 1 - Suficiente

Pontuagdo 0 - Insuficiente

Sem Escala

Figura 09. TRECHO 3 — COHAB levantamento diurno, obstaculos nas calcadas, arborizacdo comércios,

permeabilidade e seguranca viaria.

DIA 05/05 7:00hrs =

W
) {
4 o
" if

Fonte: Autores (2023).

1- Lixo obstruindo as
calgadas. Ambiente de
predominancia comercial.
2-Apresenta faixa elevada em
frente a escola.

3-Fluxo tanto de pedestre
quanto de veiculos. Faixada
impermeavel.

A iluminagdo noturna nao estava cumprindo todos os requisitos necessdrios principalmente nas
calgadas, que apresentavam pontos muito escuros, apesar da iluminagdo vidria de boa qualidade. Durante
a visita noturna foi observado grupos de jovens aglomerados nas proximidades do muro da Escola
Professora Mirella Pesce Desidere e do ponto de 6nibus, sendo um local bastante movimentado em

determinados horarios de funcionamento escolar (figura 10).

Figura 10. TRECHO 3 — COHAB levantamento noturno, iluminacdo e fluxos.

DIA 22/06 19:00hrs

Fonte: Autores (2023).

1- Intenso fluxo viario e de pedestres, com
predominancia de jovens que frequentam
a escola no periodo noturno.

2- lluminagdo viaria de qualidade,
iluminagdo da calcada depende dos
comércios.

3- Apresenta alguns comércios de uso
noturno, aumentando a sensagao de
seguranca do local.
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Na analise do trecho 4, Rua dos Jequitibas a Rua dos Faveiros, constata-se um ambiente misto
com predominancia comercial (pontuagdo 2 — bom, 70% é ocupado pelo uso predominante) (quadro 05),
ademais de menor permeabilidade. As calgcadas apresentavam obstrucdo, prejudicando a passagem de
pedestres, como a presenca de lixo. Alguns comércios gradeados em suas fachadas transmitem inseguranca
(figura 11).

Quadro 05. Analise do trecho 4 no COHAB.

Pavimentag¢ao

Largura

Dimensdo das quadras
Distancia até ao transp.

Fach. fisicamente permedveis
Fach. visualmente ativas

Uso publico diurno e noturno
Usos mistos

Seguranga vidria

L0 EL T RUETER I Tipologia da rua

Calgada

Legenda

Mobilidade

Pontuacao 3 - Otimo

Pontuacdo 2 - Bom

Atragdo Pontuacdo 1 - Suficiente

Pontuacao 0 - Insuficiente

Travessias
Levantamento alternativo p/ iluminagdo
LETOTEL T VT W Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo -~
ADionte Poluigdo sonora KA y

p
3
2
3
2
3
3
2
p
1
il
0
2
il
il
1

Coleta de lixo e limpeza

sem Escala |1

Fonte: Autores (2023).

Figura 11. TRECHO 4 — COHAB levantamento diurno, obstdculos nas calgadas, permeabilidade visual.

Comosms veom )
e il i8 14
= ’I’ H e

1-Lixo obstruindo as
calgadas. Ambiente misto,
tanto comercial quanto
residencial.

2-calgada irregular,
apresentando degraus e
declividade.

3-menor fluxo de pedestre.

Fonte: Autores (2023).

Durante a visita noturna uma das ldmpadas dos postes responsaveis por iluminar a via
encontrava-se queimada aumentando a inseguranca do ambiente, afora ndo apresentava iluminacdo
propria para as calgadas, nem mesmo pelos comércios (pontuacgdo 0 — insuficiente) (quadro 05). Aqui ja ndo
se identificou grande uso noturno como os demais trechos pelo pouco fluxo de pedestres, sendo eles
majoritariamente do género masculino (figura 12).

Figura 12. TRECHO 4 — COHAB levantamento noturno, iluminagdo, sensagdo de inseguranca.

DIA 22/06 19:00hrs i g
1- Sensacdo de inseguranca.

2- Lampada queimada,
iluminagdo viaria de baixa
qualidade.

3- Baixo fluxo de pedestres e uso
noturno.

Sem Escala |

Fonte: Autores (2023).
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O trecho 5, Rua dos Faveiros a Rua dos Alecrins de Campinas, se trata de uma area residencial,
onde se encontra o mesmo aspecto das antigas residéncias do bairro, sendo a terceira idade a faixa-etaria
predominante. E uma area que n3o possui permeabilidade nas fachadas. Tem-se um ambiente largamente
arborizado com areas de abrigos (pontuagcdo 3 — étimo, 75% da extensdo do segmento da calcada
apresenta elementos adequados de sombra/abrigo) (quadro 06) e obstrucdes nas calcadas pelas raizes das
arvores, dificultando a circulagdo dos pedestres (figura 13).

Quadro 06. Analise do trecho 5 no COHAB.

Pavimentacdo

Calcada

Largura Legenda
Dimensdo das quadras

Distdncia até ao transp.

Fach. fisicamente permeaveis

Fach. visualmente ativas

Uso publico diurno e noturno

Usos mistos

Seguranga vidria

Seguranca vidria Tipologia darua

Travessias

Levantamento alternativo p/ iluminagdo
CEEITEL TRV [T= Il Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo

Polui¢do sonora

Coleta de lixo e limpeza

Mobilidade

Pontuagéo 3 - Otimo

Pontuagdo 2 - Bom

Atragdo

Pontuagdo 1 - Suficiente

Pontuagao 0 - Insuficiente

Ambiente

NEPWLWFRPORPEPENNNNNONWN

Sem Escala \

Fonte: Autores (2023).

Figura 13. TRECHO 5 — COHAB levantamento diurno, arborizagdo, permeabilidade e obstaculos.

DIA 05/05 7:00hrs ‘ i o ety <Silly 1- Trecho arborizado com
R = e e predominancia residencial,
baixo fluxo de pedestres.
2- Obstaculos nas calgadas,
como rampas para garagem,
3- Raizes de arvores causando
obstrugdes nas calcadas.

Fonte: Autores (2023).

O quinto trecho nao apresenta iluminag¢do noturna eficiente, contendo bloqueios pelas copas das
arvores que dificultam a circulacdo noturna e aumentam a sensagdo de inseguranca. Contudo, por ser um
ambiente residencial hd pouco uso noturno (pontuagdo 2 — bom) (quadro 06), e vigilancia natural (figura
14).
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Figura 14. TRECHO 5- COHAB levantamento noturno, falta de iluminagdo, sensacdo de inseguranca.

DIA 22/06 19:00hrs

Fonte: Autores (2023).

1- Sensagdo de inseguranca,
area de predominancia
residencial.

2 -lluminagdo viaria de baixa
qualidade, com obstrucao das
copas das arvores.

3- Baixo fluxo de pedestres.

1202

No trecho 6, Rua dos Alecrins de Campinas a Rua Maria Sebastiana Moraes de Oliveira, é onde se
encontra a Lagoa dos Patos que passou por uma reforma no ano de 2022. E uma area de lazer bem
arborizada e com diversas atividades para os moradores, sendo observado algumas pessoas realizando
atividades fisicas no local. O espago possui acesso a transporte publico préoximo (pontuagdo 3 — 6timo,
distdncia maxima a pé até uma estagdo de transporte de alta ou média capacidade menor que 500m),
também apresenta alto fluxo de veiculos que ocasionam poluigdo sonora (pontuagdo 2 — bom) (quadro 07)

(figura 15).

Quadro 07. Analise do trecho 6 no COHAB.

Calgada

Mobilidade

Atracdo

Pavimentacdo

Largura

Dimensdo das quadras

Distancia até ao transp.

Fach. fisicamente permeaveis

Fach. visualmente ativas

Uso publico diurno e noturno

Usos mistos

Seguranga vidria

L E LT RUE L E R Tipologia da rua

Seguranca publica

Ambiente

Fonte: Autores (2023).

Travessias

Levantamento alternativo p/ iluminagao

Fluxo de pedestres diurno e noturno

Sombra e abrigo

Poluigdo sonora

Coleta de lixo e limpeza

Legenda

Pontuacéo 3 - Otimo
Pontuacado 2 - Bom
Pontuagao 1 - Suficiente

Pontuagao 0 - Insuficiente

Sem Escala

WONWORFRNENENWWBRLWLWWN

Figura 15 — TRECHO 6 — COHAB levantamento diurno, limpeza, obstaculos e fluxos vidrios.

Fonte: Autores (2023).

1-Trecho arborizado com
alto fluxo de automoveis,
conta com a presenca de
pedestres realizando
atividades fisicas na Lagoa
dos Patos. Devido ao fluxo
de automéveis possui
polui¢do sonora.

2- Apresenta radar de
velocidade para aumentar
a seguranga viaria.

3- Calcada apresenta
algumas obstrugdes, lixo e
mato em algumas areas.
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Em geral, encontra-se no sexto trecho boa iluminagdo noturna para os automodveis junto de
iluminacdo baixa identificada somente nos percursos da praca da Lagoa dos Patos. As quadras esportivas
estavam sendo utilizadas e foram encontrados jovens sentados em alguns bancos desta, bem como
pessoas esperando o Onibus. A iluminacdo viaria apresentava grande eficiéncia, tornando o ambiente em
parte seguro (figura 16).

Figura 16. TRECHO 1 — COHAB levantamento noturno, iluminacdo e arborizacdo, sensacdo de inseguranca.

1- Praga da Lagoa dos Patos
apresenta uma boa iluminagado
noturna, com iluminacdo baixa em
seus caminhos, além de possuir uso
noturno.

2 -alto fluxo viario.

DIA 22/06 19:00hrs

E
UL SN ,.‘. - =
' - ‘h.-éﬂ —
g ybt o
.y

Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

5. CONCLUSAO

Ao estabelecer comparativos entre os trechos analisados (quadro 08), identifica-se a regido mais
alta da topografia pertencente aos trechos 1, 2 e 3 caracterizada pelo maior nimero de comércios e a
consequente descaracterizacdo da arquitetura preexistente pertencente a implantacdo do COHAB. Elenca-
se que as casas eram centralizadas no terreno, com telhado duas dguas e varanda com portdes baixos e
vazados. Ressalta-se que estas alteraces trouxeram de forma muito frequente o uso misto.

Quadro 08. Analise dos 6 trechos em recorte do COHAB.

Trecho 1 | Trecho 2 | Trecho 3 | Trecho 4 | Trecho 5 | Trecho 6

Pavimentacdo

Calcada
Largura

Dimensdo das quadras

Distancia até ao transp.

Fach. fisicamente permeaveis

Fach. visualmente ativas

Uso publico diurno e noturno

Usos mistos
Seguranca vidria

SR EL ERTE L E R Tipologia da rua

Travessias
Levantamento alternativo p/ iluminagdo

SEEITELTERC TV TR Fluxo de pedestres diurno e noturno

Sombra e abrigo

Polui¢do sonora

Coleta de lixo e limpeza

Mobilidade

Atragdo

Pontuagao para
cada Indicador
0 - Insuficiente
1 - Suficiente
2 -Bom

3 - Otimo

RRRPwoRRPRRPWWNDWWNWN
PRRwoONRPNNWNNBNNDN
PRRNORPRNNWWNBNWN
NEPEWRORRPNNNNNWNWN
WNWO R NENEFNWWWWWN

2
3
(0]
3
3
3
3
1
2
il
il
il
0
(0]
3
3

Ambiente

Fonte: Autores (2023).

Dessa forma, a caracteristica original desses trechos era de fachadas permeaveis que ainda pode
ser reconhecida. Hoje, nesses trechos, além da grande parcela de sobrados (figura 17), os gradis que
realizavam a divisa do lote com a rua foram retirados, categorizando os comércios da parte mais alta da
topografia: espagos de grande e constante fluxo de pessoas para as ruas, proporcionando maior sensagao
de seguranga.
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Figura 17. Usos mistos nos trechos 1 e 2 no COHAB.

DIA 05/05 7:00hrs

1-Trecho 1.

2- Trecho 2: comércio com
residéncia em sobrado.

3 - Usos mistos de comércios
com residéncias ao fundo.

Fonte: Autores (2023).

Quanto aos trechos na parcela de maior declive da topografia (4, 5 e 6) representada pela
presenca do cérrego da Lagoa dos Patos e da area livre de APP (Area de Preservacdo Permanente) nas
proximidades da Unidade de Pronto Atendimento (UPA) do COHAB (COHABAO), elenca-se aspectos como
iluminacdo, uso e ocupacdo e fluxo de pedestres que alteram a dindmica existente nos demais trechos
analisados.

O uso e ocupacdo apresenta aumento de servicos em relacdo aos comércios ainda na altura dos
trechos 4 e 5, como exemplo: borracharia, igreja, autoescola e a presenca da praga trazendo movimento
para o periodo noturno, porém ha reducdo do fluxo de pedestres e da ilumina¢cdo em relagdo aos demais
trechos, que acaba por estimular as pessoas a caminharem pela rua, devido a dificuldade de se enxergar as
calgadas e o acentuado declive.

Gradativamente observa-se a altera¢do da paisagem do trecho 1 ao 6 com maior presenc¢a das
casas do COHAB em seu estado original nas proximidades da Lagoa dos Patos junto de idosos que aplicam
habitos de observar as ruas e ocupar o espago publico de maneira ativa nos periodos da manha e tarde. Os
servigos citados empregam as caracteristicas originais das construgdes (figura 18), o que delimita o espago
publico e privado.

Figura 18. Relagdo do uso e ocupa(;ao e residéncias do antigo COHAB.

1 - Antigo COHAB: arquitetura residencial preexistente.
2 - Uso comercial e substitui¢do de gradis por portao.

v |I' :
Sem Escala | SRS

Fonte: Google Street View (2011); Autores (2023).
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Em destaque tém-se dois pontos representados aqui pela Escola Estadual Professora Mirella
Pesce Desidere (trecho 3) e a Lagoa dos Patos (trecho 6) (figura 18). No trecho 3, a presenca da Escola traz
grande fluxo de pessoas para as ruas no periodo diurno e noturno, logo ha marcante presenca de jovens
entre 10 anos e 17 anos de idade, no qual fluxo de pessoas é maior em intensidade em relacdo aos
transportes nos periodos entre as 6:00 e 7:00 horas da manhd, 12:00 horas, 6:00 e 7:00 horas da noite e
22:00 da noite.

O publico jovem proporciona maior sensacdo de seguranga, no quesito mobilidade e estimula o
grande nimero de linhas e horéarios de dnibus e diversos pontos de 6nibus presentes desde o trecho 1. E
uma caracteristica que representa dinamismo nesses espagos no aspecto movimento e diversidade de
pessoas em faixa-etaria e género.

A Lagoa dos Patos no trecho 6 ndo possui divisa fisica entre espaco de lazer e calgada, o mesmo
acontece com a APP proxima (figura 19). A lagoa ainda possui ponto de 6nibus em frente e grande fluxo de
criangas provindas da Escola Estadual Professor Joel Antdnio de Lima Genésio que se deslocam pela drea
ndo construida préxima a Lagoa dos Patos até o ponto de 6nibus no periodo da tarde, porém aqui a
dindmica é divergente equiparada ao trecho 3, representado pela Escola Mirella na relacdo de permanéncia
e fluxo de pessoas (figura 20).

Figura 19. Lagoa dos Patos (trecho 6) e relagdo com o entorno.

DIA 05/07 17:10hrs

1- Vista da Praga das Andorinhas
(Lagoa dos Patos) para a rua: ndao
ha barreira fisica.

Fonte: Autores (2023).

A partir dos levantamentos do COHAB, foram identificados problemas de caminhabilidade em
diversos trechos, porém entre eles destaca-se os trechos 4, 5 e 6 nos aspectos preservacao das calcadas,
bem como iluminagdo e sensagdo de seguranga escassos que se relacionam com o uso e ocupagdo

caracterizado pelas residéncias, a preservagdo da arquitetura preexistente a implantacdo do COHAB e a sua
relacdo com a topografia (figura 20).

Figura 20. Mapa do COHAB e sintese dos trechos analisados.

Av. Presidente Juscelino R. Maria Sebastiana
Kubitschek de Oliveira Moraes de Oliveira
Legenda
@D Trecho 1
@ Trecho 2
@D Trecho 3

@) Trecho 4
Trecho §
Trecho 6

& Regiao mais alta da
topografia

@D Regizo mais baixa da
topografia

@ Parque das Andorinhas

(Lagos dos Patos)

APP (Area de
Preservagao
Permanente)

& Escola Estadual
Professora Mirella

Pesce Desidere
1-Comércios e uso misto,
descaracterizagao da
arquitetura preexistente,
sobrados e maior seguranga.
2-iluminagao insuficiente,
ESCALA GRAFICA predfzminancia de servigos,
i | arquitetura preexistente
conservada e  menor

1030 50 100M caminhabilidade.
Fonte: Autores (2023).
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Apesar das deficiéncias, identifica-se potencialidades nas particularidades do subcentro analisado,
como a dindmica de pedestres e faixas-etarias, além de comércios e servicos durante o dia e noite que
cumprem com sua funcdo de uso e sanam as necessidades dos moradores da regido. Também sdo
importantes as rela¢des sociais diversificadas tanto em idade, quanto de género.

O desenvolvimento desta analise teve como foco o levantamento da qualidade da
caminhabilidade no subcentro do COHAB de Presidente Prudente e trouxe uma nova perspectiva a respeito
de uma cidade para pessoas, que incluem os minimos aspectos que englobam a qualidade de vida e modo
de viver. Por fim, identifica-se que o afastamento em relacdo a centralidade inicial de Presidente Prudente
resultou em um ambiente urbano divergente e Unico, tendo-se sua prdpria dindmica em relacdo a cidade,
por isso, igualmente exige boa qualidade de sua infraestrutura urbana.

Em busca de melhorar a caminhabilidade e tornar o ambiente mais seguro, é necessario pensar
mais no pedestre e em suas necessidades tornando o ambiente agraddvel, realizando melhorias na
pavimentacdo das calgadas, com implantagdo de lixeiras para melhorar a higiene do local, inserir ambientes
para descanso, inserir mais sinalizacdo de transito para tornar a travessia mais segura, também de
arborizacdo e cobertura para tornar a caminhabilidade e a permanéncia mais agradavel, além da locagdo de
iluminacdo nas calgadas voltada para a seguranca dos pedestres.
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AVALIACAO DA CAMINHABILIDADE NO SUBCENTRO DO ANA JACINTA EM PRESIDENTE
PRUDENTE - SP
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Universidade do Oeste Paulista — UNOESTE, Presidente Prudente, SP. E-mail: aliceuliam57475@gmail.com

RESUMO

A dindmica dos centros tradicionais vem sofrendo mudancgas ao longo da expansdo urbana das cidades
brasileiras, permanecendo estes estaticos, enquanto outros mais afastados vao surgindo, os chamados
subcentros, que consiste em uma aglomeracdo de comércios e servicos para atender algumas das
necessidades dos moradores locais, um exemplo em Presidente Prudente é o bairro Ana Jacinta. Atrelado a
essa formacdo de subcentros, mais recentemente a vida urbana e a qualidade das areas urbanas vem
sendo pautada nos projetos urbanos, bem como também a caminhabilidade, uma forma democrética de se
locomover, que propicia a vitalidade para as cidades, quando acessiveis. Com o objetivo de analisar esta
caminhabilidade, o Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento criou a ferramenta do Indice de
Caminhabilidade para realizar a avaliacdo da infraestrutura dos espagos urbanos. Esta ferramenta foi
aplicada em seis trechos escolhidos do bairro Ana Jacinta para analise, com o intuito de levantar suas
qualidades e suas necessidades como espacos urbanos, por meio de pesquisas e levantamentos em campo.
Ao identificar alguns dos pontos onde se manifesta a caréncia por melhoria da caminhabilidade,
concomitante foram destacadas potencialidades que podem ser exploradas.

Palavras-chave: subcentro, caminhabilidade, acessibilidade, Ana Jacinta, Presidente Prudente-SP.

EVALUATION OF WALKABILITY IN THE ANA JACINTA SUBCENTER IN PRESIDENTE PRUDENT - SP

ABSTRACT

The dynamics of traditional centers have been through undergoing changes throughout the urban
expansion of Brazilian cities, these remaining static, while others further away are emerging, the
subcenters, which consist of an agglomeration of shops and services, which meet some of the needs of
local residents, an example in Presidente Prudente is the Ana Jacinta neighborhood. Linked to this
formation of subcenters, more recently urban life and the quality of urban areas have been guided by
urban projects, as well as walkability, a democratic way of moving around, which provides vitality for cities,
when accessible. In order to analyze this walkability, the Institute of Transport and Development Policies
created the Walkability Index tool to carry out the evaluation of the infrastructure of urban spaces. This
tool was applied to six selected stretches of the Ana Jacinta neighborhood for analysis, with the aim of
raising their qualities and their needs as urban spaces, through research and field surveys. ldentifying some
of the points where the lack of improvement in walkability is manifested, concomitant with certain
potentialities that can be explored.

Keywords: Subcenter, walkability, accessibility, Ana Jacinta, Presidente Prudente-SP.

INTRODUGAO

Em conjunto com as mudangas ocorridas nas cidades brasileiras e a expansao urbana encontram-
se alteragdes nas dinamicas dos centros brasileiros e cada vez mais a formagdo dos chamados subcentros,
possibilitando a multicentralidade das cidades. Esse fator, juntamente com o surgimento de uma maior
preocupacdo da relagdo do pedestre com o uso dos espagos urbanos, evoca a necessidade de uma
discussdo acerca da caminhabilidade de tais espacos.

Os centros tradicionais das cidades brasileiras foram e continuam sendo focos responsaveis pela
irradiacdo da organizacdo espacial urbana, marcados por caracteristicas como a concentracdo de
comeércios, servicos e empregos em uma mesma area. Essas dreas também possuem a tendéncia de serem
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valorizadas por classes dominantes, fator que pode ser observado em diferentes periodos da histdria
(VILLACA, 2001).

Entretanto, na atualidade encontram-se afirmagdes relacionadas a decadéncia e deterioracdo do
centro tradicional e o aparecimento dos chamados subcentros. Segundo Villaga (2001, p. 271): “Em termos
de emprego e drea construida, os centros tradicionais de nossas metrdopoles podem estar em declinio
relativo ou absoluto”. Atividades anteriormente encontradas somente nos centros tradicionais passam a
crescer fora dessas areas, e outras, como a administracdo publica, até mesmo desaparecem e passam a ser
encontradas nos subcentros (VILLACA, 2001).

Segundo Corréa (1995), os subcentros regionais seriam formados como uma miniatura do centro
tradicional, onde se encontram uma variedade de comércios e servicos, sendo muitas lojas filiais de
comércios da Area Central. Uma semelhanca com as dreas centrais encontradas no subcentro seria a de
constituir-se de um importante foco de linhas de transporte intra-urbano, apesar de ser encontrado em
uma escala menor.

O subcentro pode entédo, ser definido como aglomeragdes diversificadas, estas ndo pertencentes
ao centro principal, de comércios e servicos, tratando-se de uma réplica deste, ocorrida em menor
tamanho. Em relagdo a histdria do seu surgimento, o primeiro subcentro brasileiro, o Bras, ocorreu em Sao
Paulo na década de 1910. Proximamente, na década de 1930, o subcentro da Tijuca também aparece no
Rio de Janeiro, na Praca Saens Pefia. Outros subcentros vao surgir com o passar do tempo no territério
brasileiro, de modo que em Sao Paulo, estes se desenvolvem na década de 1940, em conjunto com a
instalacdo de lojas de centro e filiais de bancos nos locais (VILLACA, 2001).

Segundo Villaga (2001), apesar de o subcentro ser um conceito empirico, existe um consenso
relacionado aos estabelecimentos desse local, sendo eles, restaurantes, filiais de lojas do centro e
profissionais liberais. Com a expansdao do tecido urbano, o centro principal da cidade comeca a ser
reestruturado, recebendo novos usos e formas, sendo a partir dessa reorganizacdo que surgem oS
subcentros, de um modo que encerra com a centralidade Unica e possibilita a multicentralidade. Na cidade
de Presidente Prudente se encontram alguns subcentros, entre eles o do Conjunto Habitacional Ana Jacinta
(PEREIRA, 2002).

Atrelado a esta expansdo urbana, durante o século XX, se consolida uma abordagem do
planejamento urbano cujo foco se encontra nos veiculos motorizados e na infraestrutura necessaria para
sua circulacdo de forma eficiente nas cidades e regiGes, as custas da necessidade de um modo de
transporte ativo (ITDP, 2019). Este modo ativo de transporte por meio de veiculos motorizados, foi um dos
fatores que contribuiram para posdesibilitar a formacdo de bairros mais afastados do centro, e entdo a
consolidagdo de um subcentro. Contudo, vale ressaltar que apesar de a estrutura para estes transportes
estar disponivel, nem todos possuem condi¢Ges de uso tao facilmente.

Ja no século XXI outra abordagem vem ganhando visibilidade, a da valorizacdo do pedestre, do
ciclista e da vida urbana em detrimento do automadvel, por meio da implementacdo de politicas e projetos
urbanos com foco nas diferentes escalas de transporte, desenvolvendo ferramentas para andlise de
qualidade dos espacos urbanos e de sua caminhabilidade (ITDP, 2019).

Ainda é previsto nos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), Agenda da ONU 2030, no
Objetivo 11 Cidades e Comunidades Sustentdveis proporcionar aos espacos urbanos acessibilidade,
seguranga, resiliéncia e sustentabilidade. Em especial no tépico 11.7, a respeito dos acessos publicos
seguros e inclusivos, particularmente para mulheres, criancas, idosos e pessoas com deficiéncia (NACOES
UNIDAS BRASIL, 2022).

Sendo assim, caminhar é uma forma democratica de se locomover e que promove essa
democracia para o proprio espago urbano, propiciando vitalidade as cidades, quando de forma fluida, pois
o pedestre se apropria deste espaco e expande sua visdo para os detalhes da paisagem local. Este individuo
gue caminha pode ser um homem ou uma mulher, crianga ou idoso, com limitagées fisicas ou temporaria, e
para que seja fluido igualmente se faz necessario o acesso de todos, a acessibilidade (ANDRADE; LINKE,
2017).

A acessibilidade, antes de tudo é um atributo dos lugares, uma propriedade que esta relacionada
as facilidades que possibilitam autonomia, seguranca e relativa rapidez (ANDRADE; LINKE, 2017). Andrade e
Linke (2017, p. 119) também afirmam que a respeito da acessibilidade, “Esse conceito pode ser
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complementado pela nocdo de acessibilidade universal, em ressalva a associacdo restrita que geralmente
se faz do termo aos elementos da infraestrutura para a locomoc¢do apenas de pessoas com deficiéncia”.

A Lei Nacional de Mobilidade Urbana, sancionada em 2012, diz que acessibilidade é a “[...]
facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados,
respeitando-se a legislacdo em vigor” (BRASILIA, 2012, p. 1). Logo, acessibilidade e caminhabilidade s3o
dimensodes indissociaveis, como por exemplo em uma calcada, a presenca ou auséncia de rampa permite
um indicador para acessibilidade e a observacao da situacao estrutural, de atracao, ambiente, seguranca e
de mobilidade desta calcada possibilitam o indicador de sua caminhabilidade (ANDRADE; LINKE, 2017).

Muitas cidades brasileiras ndo usufruem de acessibilidade no espaco urbano, locais onde as
pessoas convivem com barreiras ao longo do deslocamento cotidiano, limitando suas experiéncias urbanas,
levando-as a adaptarem seu deslocamento ou até mesmo dispensa-los como acontece com frequéncia com
pessoas com dificuldade de locomog¢do (ANDRADE; LINKE, 2017).

O ITDP (Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento) criou em 2016 uma ferramenta
chamada iCAM - Indice de Caminhabilidade, posteriormente atualizada em 2019. A ferramenta registra as
condi¢bes do espaco urbano sob o ponto de vista do pedestre, por meio de andlises e atribuicdo de
pontuacbes, para entdo apresentar, no contexto das cidades brasileiras, um diagndstico da
caminhabilidade, amplo e preciso (ITDP, 2019).

Tendo como objetivo analisar seis trechos da Avenida Raymundo Nonato Lima do subcentro Ana
Jacinta em Presidente Prudente - SP, este artigo avaliou e pontuou suas condi¢gdes de caminhabilidade e
como se apresentam no local, tendo em vista o crescimento do conjunto habitacional e a importancia
atualmente do deslocamento a pé e dos padrdes de desenvolvimento sustentavel. O material obtido pode
dar suporte para intervencdes urbanas futuras que visem a requalificacdo da infraestrutura urbana.

METODOS

Este trabalho desenvolveu-se, inicialmente, por meio da busca e compreensdo de referéncias
bibliograficas sobre as origens histdricas dos subcentros em dreas urbanas, suas influéncias e caracteristicas
gerais, além de informacgbes mais especificas sobre o subcentro do Conjunto Habitacional Ana Jacinta e a
sua relacdo com a cidade de Presidente Prudente.

Foi realizado um trabalho de campo, com visitas a drea objeto de analise, localizada na Avenida
Raymundo Nonato Lima, e dividida em seis diferentes trechos. As visitas foram divididas em matutina e
noturna, ao sabado e quarta-feira, respectivamente nos dias 11 de marco de 2023 das 8h30 as 11h00 da
manha e no dia 21 de junho de 2023 das 19h00 as 20h00 da noite, de modo a observar as diferentes
dindmicas existentes no bairro em dias da semana, assim como nos finais de semanas. O trabalho teve
como suporte o método de avaliagdo do iCAM, elaborado em 2016 e atualizado pelo Instituto de Politicas
de Transporte e Desenvolvimento (ITDP) em 2019, que se divide em trés tipos de dados.

Os dados primarios compdem-se dos levantamentos in loco, realizados em visitas diurnas e
noturnas, com o objetivo de analisar caracteristicas fisicas e socioecon6micas do subcentro. Dentre as
caracteristicas analisadas se encontram: calcadas, mobilidade, atracdo, seguranca vidria, seguranca publica
e ambiente, seguindo um quadro de pontuacgbes (quadro 01) que classifica os fatores de 0 — insuficiente a 3
— otimo, passando por suficiente e bom. Além de um aprofundamento em relacdo aos aspectos de
acessibilidade urbana, e sua conexdao com idosos, de deficientes fisicos, criangas, em conjunto com
guestdes de género, faixa etaria e segurancga.
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Quadro 01. Levantamento no subcentro do Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Categorias 0 1 2 3 Comentarios
Calgada Pavimentagdo
Largura
BT Dfmnens-ﬁo d?s quadras
Distancia até ao transp.
Fach. fisicamente permedveis
_ Fach. visualmente ativas
Atra¢do o =
Uso publico diurno e noturno
Usos mistos
Seguranga viaria
COTELTERYETER Y Tipologia da rua
Travessias
lluminagéo
COTET TN J[IE B Levantamento alternativo p/ iluminagdo
Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo
Ambiente Poluigdo sonora
Coleta de lixo e limpeza
Legenda: Pontuagdo 3 — Otimo Pontuagao 2 - Bom Pontuacgdo 1 — Suficiente Pontuagao O -

Fonte: Autores (2023).

Os dados secundarios, compostos por informagdes coletadas em documentagdo preexistente e
fotografias de recursos de georreferenciamento, além dos dados tercidrios, estes consultados em agéncias
publicas e sites oficiais, que foram utilizados em conjunto com as andlises locais de forma a gerar mapas e
quadro, os quais foram analisados para melhor compreensao dos espacos.

Em conjunto com os levantamentos de dados, durante as visitas, imagens foram fotografadas de
modo a ilustrar as caracteristicas do subcentro. Essas imagens, foram em seguidas editadas de modo a
destacar os pontos positivos e negativos observados, enfatizando as dindmicas do espaco e os aspectos de
caminhabilidade.

Apds a analise dos diferentes trechos, estes foram comparados por meio de um quadro geral,
criado pela juncdo dos dados coletados nas tabelas levadas aos levantamentos, destacando as
caracteristicas em comum entre trechos, tanto positivas, quanto negativas, de forma a poder observar a
caminhabilidade do subcentro como um todo.

A partir desse conjunto de dados coletados, foram entdo indicadas diretrizes projetuais
urbanisticas, estas com o objetivo de contribuir para a melhoria da caminhabilidade, acessibilidade e
mobilidade da area de analise do Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

RESULTADOS

O Conjunto Habitacional Ana Jacinta teve como objetivo mitigar o déficit habitacional da
populacdo de baixa renda, tendo sua area de implantacdo sido escolhida durante o mandato do Prefeito
Paulo Constantino (1989-1992). Deve ser destacado, que no momento de escolha da area, essa ainda ndo
estava inserida nos limites do perimetro urbano. Devido as caracteristicas do local de implanta¢do, como a
extensdo territorial e a proximidade do principal reservatério de abastecimento de agua da cidade, o
conjunto teve como resultados problemas socioambientais (VIEIRA, 2019).

Entre os anos de 1992 e 1993 foram entregues 2.500 casas no Conjunto Habitacional Ana Jacinta
(figura 01), e o financiamento através da Caixa Econ6mica Federal, e executado por meio de uma parceria
da Prefeitura Municipal, construtora Campoy e a COHAB-CHRIS de Aracatuba. No momento da entrega, o
Ana Jacinta ndo possuia equipamentos coletivos, além do centro comunitario, e nem ofertas de comércio e
servico, pois foi projetado apenas para o uso residencial. Atualmente, o conjunto habitacional é um bairro
de Presidente Prudente (VIEIRA, 2019).
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Figura 01. Visdo drea do Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Fonte: Ana Jacinta Blogspot (2018).

Na atualidade, o adensamento populacional do subcentro do Conjunto Habitacional Ana Jacinta é
resultado da expansdo do tecido urbano para o conjunto habitacional. O subcentro é responsavel por
atender algumas necessidades basicas, de consumo, servigo e equipamentos, como mercearias, agougues,
padarias, agéncia de correios, imobiliarias, e o pronto atendimento entre outros. No entanto, as atividades
bancdrias, e servicos médicos e hospitalares ainda se encontram concentradas préximas ao centro principal
de Presidente Prudente, entdo, hd a necessidade do deslocamento para que sejam atendidas.

Neste trabalho, a drea de foco da andlise se encontra localizada na Avenida Raymundo Nonato
Lima, uma das avenidas mais importantes do bairro, sendo essencial a presenca de fatores de
caminhabilidade, acessibilidade e mobilidade, para que possa atender as necessidades desta zona, uma ZR4
(Zzona residencial de média densidade populacional, de interesse social, de ocupac¢do horizontal e vertical
de até dois pavimentos), com uma parte sendo ZEIS (Zonas especiais de interesse social), contando com a
presenca de duas escolas, uma APP (Area de Preservacdo Permanente) e praca.

Essa area de analise foi dividida em seis diferentes trechos (figura 02), de modo que cada trecho
foi analisado seguindo a tabela baseada nos métodos do ICAM, a fim de que as caracteristicas em comum e
distintas fossem observadas e fotografadas para entdo terem seus resultados comparados e avaliados.

Figura 02. Localizagao e trechos de estudo no Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Estado de Sao Paulo

Brasil
AN
A
Municipio Sem Escala
Presidente Pri
/ Legenda
| K 4
M2 5
Fonte: Autores (2023). P 6

Os seis trechos que compdem o local de estudo tém inicio no encontro com a Avenida Gustavo
Antonio Marcelino, seguindo o primeiro trecho até o encontro com a Rua Manoel Carrera, em seguida o
trecho dois até a Rua Seisho Gakia, entdo o trecho trés até a Avenida Sussumu Anzai, o trecho quatro parte
dai até a Rua José Barizon, onde inicia o trecho cinco até a Rua Korato Takahashi, seguindo com o trecho
seis até a Avenida Keniti Fukuhara (quadro 2).
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Quadro 02. Trecho 1 analisado no Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Legenda

Pavimentagao

Calgada
Largura

Dimens&o das quadras
Distancia até ao transp.
Fach. fisicamente permeaveis
Fach. visualmente ativas
Uso publico diurno e noturno
Usos mistos
Seguranga viaria
L0 ELTERVE ER M Tipologia da rua
Travessias
Levantamento alternativo p/ iluminagado
Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo
Ambiente Polui¢do sonora

Pontuagéo 3 - Otimo
Mobilidade

Pontuacdo 2 - Bom

Pontuacdo 1 - Suficiente

Atracdao

Pontuagao 0 - Insuficiente

Seguranca publica

VR
0y,

Sem Escala

NWWERORFRREPNNNNNWOENDN

Coleta de lixo e limpeza

Fonte: Autores (2023).

O trecho 1 (quadro 02), entre a Avenida Gustavo Antonio Marcelino e a Rua Manoel Carrera
apresenta entre as caracteristicas analisadas durante o levantamento, a melhor pontuacdo em relagdo ao
ambiente, tendo recebido a pontuagdo 3 (6timo), em dois de seus tdpicos, sombra e abrigo e poluicdo
sonora. A pior pontuacdo foi referente a seguranca publica, sendo 0 (insuficiente) para o levantamento
alternativo e iluminacgdo e 1 (suficiente) ao fluxo de pedestres diurno e noturno.

Essa pontuacdo possivelmente se relaciona a caracteristica mais residencial do trecho 1 em
comparagdo com os outros analisados. Destaca-se apenas a presenca de um comércio, e um servico,
surgidos da adaptacdo de casas, para que pudessem ter outros usos. Dessa forma, é em sua maioria
composto por residéncias térreas, fato que se relaciona com a caracteristica de ser o trecho de menor
polui¢do sonora, devido ao menor trafego de veiculos (figura 3).

Além disso, apresentou nos horarios observados, pouco fluxo de pedestres, tanto no periodo
diurno como noturno, o que pode estar associado, além de suas caracteristicas residenciais, ao estado de
suas calcadas. Estas apresentam pontuagdo 2 (bom) em sua pavimentagdo e largura, porém, nota-se a
grande presenca de calgadas ndo niveladas, condigdo que dificulta o caminhar, potencialmente
influenciando a escolha das pessoas de realizar esse percurso a pé.

Figura 03. No trecho hd o predominio de edifica¢des térreas.

Presenga de
calgadas ndo
niveladas.

Predominancia
2 de casas
térreas.

7 [\\
@

Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

Outra caracteristica do tépico ambiente (quadro 2) que é necessario destacar refere-se a sombra
e abrigo, ocorrida devido a grande presenca de vegetacdo em seu canteiro central. Apesar de ser uma
caracteristica de 6tima avaliagdo, a vegetacdo influencia de forma negativa a iluminagdo, item de pior
avaliacdo do trecho, que se encontra de maneira insuficiente em todos os trechos analisados na Avenida
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Raymundo Nonato Lima. O nimero reduzido de postes, os quais muitos se encontram nao funcionando,
transformam o ambiente em um local que passa sensacdo de inseguranca no periodo noturno,
desencorajando o uso das calcadas pelos pedestres em horarios noturnos em razdo da falta de iluminacdo.

A iluminacao insuficiente, em conjunto com a pavimentacdo marcada por alguns desniveis e
rachaduras, podem dificultar a locomocdo de moradores na area, possivelmente, fazendo-os optar por
automoveis para seu deslocamento no bairro. Além do uso de bicicletas, para um deslocamento mais
rapido quando comparado com andar a pé, como visto no horério noturno (figura 4).

Figura 04. Comparacgao do trecho 1 em horario matutino e noturno.

e

Presenca de
automoéveis
no trecho 1.

Uso da bicicleta

em horario
2 noturno,
trazendo
destaque a
iluminagdo.
z
; o) (7 A\
11/03/23 - 08:30 \ 21/06/23 - 19:30 heos
> A Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

O trecho 2 (quadro 3) entre a Rua Manoel Carrera e a Rua Seisho Gakia, apresentou maiores
pontuacdes, 3 (6timo), nas caracteristicas de distancia até o transporte, usos mistos e publico, entre outras.
Ja como pontuacdo 0 (insuficiente), ocorre o levantamento alternativo para a iluminacdo e a dimensdo das
guadras. O trecho demonstrou maior nimero de comércios e servigos em relagdo ao trecho 1, o que pode
estar relacionado com os itens de maior pontuagdo. O maior destaque entre os comércios, encontra-se na
presenca de um mercado, onde se observa no periodo matutino o maior nimero de pessoas.

Quadro 03. Trecho 2 analisado no Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Pavimentagao Legnnda

Largura
Dimensao das quadras
Distancia até ao transp.
Fach. fisicamente permeaveis
Fach. visualmente ativas
Uso publico diurno e noturno
Usos mistos
Seguranga viaria
Seguranca viaria I ILEEL EROT)
Travessias
Levantamento alternativo p/ iluminagdo
Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo
Ambiente Poluigdo sonora
Coleta de lixo e limpeza

Calgada
Pontuacao 3 - Otimo

Mobilidade

Pontuagdo 2 - Bom

Pontuagdo 1 - Suficiente

Atragdo
Pontuagdo 0 - Insuficiente

W\

Seguranga publica

A
A)

Sem Escala

NNOUONONENWWNNBONN

Fonte: Autores (2023).

Apesar da maior existéncia de usos mistos e de fluxo de pedestres (quadro 3), a drea apresenta
fachadas mais fechadas quando comparadas com os outros trechos, fator que acaba por diminuir a
segurancga, principalmente em horarios que o comércio se encontra fechado, notando-se a falta do
conceito utilizado por Jane Jacobs (2011), os olhos para a rua:

Segunda, devem existir olhos para a rua, os olhos daqueles que podemos chamar de
proprietarios naturais da rua. Os edificios de uma rua preparada para receber estranhos e
garantir a seguranca tanto deles quanto dos moradores devem estar voltados para a rua.
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Eles ndo podem estar com os fundos ou um lado morto para a rua e deixa-la cega
(JACOBS, 2011, p. 35-36).

Dessa forma, devido a menor permeabilidade observada nas fachadas do trecho 2, que ao ndo
estarem abertas para rua, as deixaram cegas, entdo um menor numero de pessoas é observando na area,
consequentemente sendo encontrado menor seguranca para seus moradores (figura 05).

Figura 05. No trecho 2 nota-se fachadas menos permeavels e menor arborlzagao

;;“-‘

Presenca de
fachadas
menos
permeaveis.

Falta de

- O arborizacdo nas
calcadas.
Y
féf

¢ 11/03/23 - 08:30

Fonte: Autores (2023).

Sem Escala

Em relagdo ao caminhar propriamente das calgadas, observa-se no trecho 2 a falta de
acessibilidade, onde ha apenas uma rampa acessivel em frente a clinica veterindria (figura 06). Além disso,
trechos das cal¢adas encontram-se com obstru¢des por meio da arborizagdo inadequada ao local, gerando
rachaduras que podem influenciar de forma negativa o caminhar, inclusive oferecendo risco de queda.

Figura 06. No trecho 2 a rampa de acessibilidade e a obstrugao das raizes das calgadas estdo em desacordo

com a NBR 9050 (2020).
A/

Ahlmi |52 e

CLINIC

O Rampa de
acessibilidade.

Obstrugdo das
raizes.

%\/

Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

No trecho 3 (quadro 04), entre a Rua Seisho Gakia e a Avenida Sussumu Anzai, as maiores
pontuagbes sdao encontradas nos tépicos atragao, sendo 3 (6timo), as fachadas visualmente ativas e o uso
publico diurno e noturno. A menor pontuacdo mantém-se em 0 (insuficiente) para o levantamento
alternativo para a iluminacdo, fato que se repete em diferentes trechos analisados.
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Quadro 04. Trecho 3 analisado no Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Legenda

Pavimentagao

Calgada
Largura

Dimensdo das quadras
Distancia até ao transp.
Fach. fisicamente permeaveis
Fach. visualmente ativas
Uso publico diurno e noturno
Usos mistos
Seguranga viaria
Seguranca viaria  pifslel[FERENLIE]
Travessias
Levantamento alternativo p/ iluminagdo
Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo
Ambiente Polui¢do sonora
Coleta de lixo e limpeza

Pontuacdo 3 - Otimo

Mobilidade
Pontuagdo 2 - Bom

Pontuagdo 1 - Suficiente
Atracao

Pontuacdo 0 - Insuficiente

Seguranca publica

oy
0y,

Sem Escala

NEPERNORRPEPRPWWNWRE N

Fonte: Autores (2023).

As particularidades positivas do trecho se relacionam a concentracdo do maior nimero de
comércios e servicos no trecho 3, estas sdo caracteristicas de um subcentro, como farmacias, lojas de
roupas e calcados, lanchonete e sorveteria (figura 07). Destaca-se a presenca de uma lotérica préxima ao
trecho, onde havia uma grande fila no horario matutino observado e duas igrejas. Também se encontrava
um grande fluxo de pessoas na sorveteria no hordario noturno.

Presenca de
1 comércios no
trecho 3.

/A>

11/03/23 - 09:00 ¢ X P \£

Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

A caracteristica de maior destaque do trecho 3 é a de ser o local com a melhor iluminagdo, que
apesar de ser insuficiente se comparada com a dos outros trechos, ocorre em maior quantidade, com
énfase na area préxima a sorveteria. Fator que se relaciona por ser o local de maior movimento, em virtude
da maior sensacdo de seguranca proporcionada pela maior claridade.

Devido a existéncia de comércios tanto diurnos quanto noturnos, o trecho 3 apresenta grande
movimento em diferentes horarios, quando comparado com os outros trechos com caracteristicas mais
residenciais (figura 08). Destaca-se a proximidade com o transporte publico, outra caracteristica dos
subcentros, ha alguns pontos de 6nibus.
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Figura 08. No trecho 3 hd comércios nos dois periodos, promovendo uma maior circulagdo de pessoas.

Presenca de
1 uso noturno
em area de
melhor
iluminagao.

A
0y,

Sem Escala

Fonte: Autores (20237).

Um ponto negativo observado no trecho 3 é o grande numero de desniveis encontrados nas
calcadas. A grande diferenca da calcada de um edificio para o préximo, dificulta o caminhar, principalmente
ao considerar idosos, gravidas, e pessoas com mobilidade e visdo reduzida, que necessitam de um caminho
mais plano e sem obstaculos para caminharem com segurancga, conforme a NBR 9050 (2020).

Além disso, algumas constru¢des possuem muita inclinagdo em suas calcadas, acima de 8%, de
forma a priorizar os veiculos a entrarem nas garagens, no lugar do pedestre, que necessita desse ambiente
para a sua locomogado, devido a ser uma drea predominantemente comercial. O revestimento encontrado
nas calcadas é escorregadio, sendo este outro fator que desencoraja seu uso (figura 09).

Figura 09. No trecho 3 as cal¢adas apresentam grandes desniveis.

SRR RN

Presenca de

g grandes
= = - 4 ¢
= s o desniveis nas
- - -
- A SR e calcadas.
7 - L% S
-~ T 7
e *
e 5 s
— e ggﬁd
7
SR, =G > A ‘
11/03/23 - 09:00 1/03/23 - 09:00

el TN DT . R i Ssem Escala

Fonte: Autores (2023).

Ao seguir para o trecho 4 (quadro 05), entre as Avenidas Sussumo Anzai e a José Barizon, ha uma
mudanca na paisagem urbana, pois neste é encontrada uma praca (figura 10), chamada Parque do Povo do
Ana Jacinta, no lado sudeste da rua, na ponta de uma ZPPA (Zona de Preservacdo e Protecdo Ambiental),
onde abriga alguns equipamentos de lazer, como parquinho, quiosque, academia, quadra de skate, quadra
poliesportiva, entre outros. Estes trazem movimento de publicos de diferentes idades além de uso diurno e
noturno.

16 a 20 de outubro de 2023
Anais do ENEPE - ISSN 1677-6321



1217

Equipamentos
de lazer.

Uso noturno
2) da quadra
poliesportiva.

i &£ ! : e Z\\
i 11/03/23 - 09:00 Tk s NaY
. 3 N P SRy - Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

O uso desta area se caracteriza como misto, havendo residéncias e alguns servicos como bar e
lanchonete que mantém o local ativo em determinados hordarios até a noite, além da prépria quadra, o que
traz um pouco mais de seguranca. Também ha a Pardquia Nossa Senhora Rainha dos Apdstolos e o Centro
Comunitario nas proximidades, que contribuem para essa dindmica, além do ponto de 6nibus na prdpria
praca que muito colabora para a mobilidade e atragao ao local (quadro 05).

Quadro 05. Trecho 4 analisado no Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Legenda

Pavimentagao

Calgada

Largura

Dimensao das quadras

Distancia até ao transp.

Fach. fisicamente permedveis

Fach. visualmente ativas

Uso publico diurno e noturno

Usos mistos

Seguranga vidria

LEOTELTERYEER Tipologia da rua

Travessias

Levantamento alternativo p/ iluminagdo
Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo

Ambiente Poluicdo sonora

Coleta de lixo e limpeza

Pontuacao 3 - Otimo
Mobilidade

Pontuagao 2 - Bom

Pontuagao 1 - Suficiente

Atragdo

Pontuacéo 0 - Insuficiente

Seguranga publica

N
vy

Sem Escala

WNNNOPRPRPREPNNPEPRPRPWLWWLNON

Fonte: Autores (2023).

Apesar de em alguns pontos a atragdao ser positivo no local, ha igualmente determinados
destaques negativos, enquadrados no aspecto da seguranga viaria, que apesar de ter a cal¢ada segregada
da via de transporte motorizado, ainda ha falta de sinalizacdo para regulamentacdo da velocidade dos
veiculos, além de uma faixa de pedestre, considerando o grande fluxo de pessoas que ali circulam ou
permanecem diariamente, incluindo criancas.

Ja no trecho 5 (quadro 06), entre a Rua José Barizon e a Rua Korato Takahashi, apesar de contar
com uma 6tima dimensado de quadra, as fachadas das residéncias, a oeste, por serem todas de esquina,
estdo voltadas para outra rua, tornando-as fisicamente ndao permeaveis, o que influencia negativamente
para a atragdo e sensagdo de seguranga no local.
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Quadro 06. Trecho 5 analisado no Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Legenda

Pavimentagdo

Calgada

Largura
Dimensdo das quadras
Distancia até ao transp.
Fach. fisicamente permeaveis
Fach. visualmente ativas
Uso publico diurno e noturno
Usos mistos
Seguranga vidria
LSS TERTEER s Tipologia da rua
Travessias
Levantamento alternativo p/ iluminagdo
Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo
Ambiente Poluigdo sonora
Coleta de lixo e limpeza

Pontuacio 3 - Otimo

Mobilidade

Pontuacdo 2 - Bom

Pontuagao 1 - Suficiente

Atragdo
Pontuacdo 0 - Insuficiente

Seguranga publica

2
2
S
3
1
2
0
3
2
1
2
0
1
2
2
2

Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

No entanto, no lado leste da Avenida Raimundo Nonato Lima, esta a Escola Municipal Maria
Isabel Barbosa Negrao (figura 11), que contribui positivamente para a atragcdo, com uma fachada permeavel
e visualmente ativa e que também traz circulacdo de muitas criancas. Mas, quanto a caminhabilidade deste
local, apesar de ter uma boa avaliagdo, pode ser explorado ainda o acréscimo do piso tatil, até entdo em
falta na calgada, ndo tornando acessivel para deficientes visuais.

Figura 11. Trecho 5 Escola Municipal Maria Isabel Barbosa Negrao, entorno diurno e noturno.

Arborizagao
presente.

O Falta de piso
tatil.

A~ X .‘ 32 3 Nl 1 =
i 3. \ /A\
11/03/23 - 09:00 : 21/06/23 - 19:15 &Y

Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

Neste trecho 5, como positivo pode ser observada a presenca de arborizagdo que favorece a
circulacdo a pé pelo local durante o dia, por meio da sombra ambiente, mas no periodo noturno, a evidente
falta de iluminagao em geral, prejudica essa caminhabilidade, tornando baixa a sensagao de seguranga
publica (figura 11).

Por fim, no trecho 6 (quadro 07), entre a Rua Korato Takahashi e a Avenida Keniti Fukuhara, as
fachadas ja sdo um pouco mais permeadveis, com uso misto pelas quadras, mas ainda assim
predominantemente de residéncias. No lado leste da Avenida Raymundo Nonato Lima, ha a Escola
Municipal Antonio Moreira Lima e a Praga da Juventude, que também contribui para a atra¢do e uso
publico diurno no local, possibilitando uma vigilancia natural do local durante o dia, por parte daqueles que
a frequentam.
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Quadro 07. Trecho 6 analisado no Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Legenda

Pavimentagdo

Calcada
Largura

Dimensdo das quadras
Distancia até ao transp.

Fach. fisicamente permeaveis
Fach. visualmente ativas

Uso publico diurno e noturno
Usos mistos

Seguranga vidria

SR ELTERYE T ER Tipologia da rua

Pontuacdo 3 - Otimo

Mobilidade

Pontuacdo 2 - Bom

Pontuacdo 1 - Suficiente
Atracgdo

Pontuacdo 0 - Insuficiente

NNNNONRPRPRWWNRNNWOWN

Travessias ,&;‘?’a

. Levantamento alternativo p/ iluminagdo ,\\@'@4

Seguranga publica - =W
Fluxo de pedestres diurno e noturno g@,@ﬁ
Sombra e abrigo Py 52%

i i 4
Ambiente Polui¢io sonora \_A \) 11 If‘ifﬂ.:',,
Coleta de lixo e limpeza Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

Em frente a escola é encontrada uma faixa de pedestre elevada (figura 12), positivo para a
mobilidade pelo trecho, ajudando a minimizar a velocidade dos veiculos que ali circulam, o que contribui
para a seguranga vidria e o acesso das criangas e dos cuidadores. Também vale destacar a presenga de um

ponto de Onibus logo em frente a escola, elemento que facilita o transporte dos estudantes e dos
moradores locais.

Figura 12. Faixa de pedestre elevada em frente a escola.
X< o W\ K.Y R

Faixa de
1 pedestre
elevada.

Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

Com relagdo a iluminagdo local, esta ainda é insuficiente para proporcionar seguranga a circulagao
durante a noite, considerando também a inatividade da escola neste periodo. A caminhabilidade é

desfavorecida no fato de as quadras terem um tamanho excedente ao ideal, dificultando a mobilidade nos
trajetos dos pedestres.

CONCLUSAO

O Conjunto Habitacional Ana Jacinta apresenta caracteristicas comuns a subcentros, como a
presenca de atividades anteriormente realizadas apenas em centros tradicionais, podendo trazer destaque
aos comércios e servigos existentes nos trechos observados, como exemplo mercado, dentistas e igrejas,
utilizados por seus moradores, sem a necessidade de deslocamento ao centro da cidade.
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A multicentralidade, que pode ser observada na cidade de Presidente Prudente, contribui para que
ndo haja grandes deslocamentos das pessoas para a realizacdo de tarefas basicas diarias, mas sim que
possam ser atendidas nos comércios dos préprios subcentros. Como pode ser observado no quadro 08, nos
6 trechos comparados, caracteristicas em comum ficam em evidéncia, assim como algumas diferengas.

Quadro 08. Comparativo entre trechos no Conjunto Habitacional Ana Jacinta.
Trecho 1 | Trecho2 | Trecho 3 | Trecho4 | Trecho 5 | Trecho 6

Pavimentagdo
Largura
Dimensao das quadras
Distancia até ao transp.
Fach. fisicamente permeaveis
Fach. visualmente ativas
Uso publico diurno e noturno
Usos mistos
Seguranca viaria
STENERYETTER I Tipologia da rua
Travessias
Levantamento alternativo p/ iluminagdo
Fluxo de pedestres diurno e noturno
Sombra e abrigo
Ambiente Poluigdo sonora
Coleta de lixo e limpeza

Calcada

Mobilidade

Atracao

Seguranca publica

NNWNONERENWWNNWOINN
NERPNORRPRRPWWNWEN R
WNRNNORRPRRPNONNR, R LW N
NNNR,ONRPRNWONEFLWWNN
NNRNNONE R WWN N WO wN

2
2
il
3
2
2
2
2
2
il
il
0
i
3
3
2

Legenda: Pontuacgdo 3 — Otimo Pontuagdo 2 — Bom Pontuagdo 1 — Suficiente Pontuacgdo O - Insuficiente
Fonte: Autores (2023).

Nota-se que todos os trechos apresentam pontuacdo 6tima em relagdo a distancia até o transporte
publico, fator que evidencia uma caracteristica comum entre subcentros, a de ser um importante foco de
linhas de transporte intra-urbano. Entretanto, negativamente, todos os trechos apresentam iluminacdo
insuficiente, trazendo uma sensacdo de maior inseguranca e perigo para os percursos, devido a falta de boa
iluminacao.

A iluminacdo esta presente apenas pelos poucos comércios que funcionam durante parte da noite e
pelos postes que iluminam as ruas, sem pontos de iluminacdo dedicados ao pedestre e mesmo dentre os
gue estdo voltados para os veiculos alguns ndo funcionam (figura 13) e outros contam com arvores em
altura que cobre sua luz.

Figura 13. Poste de luz inativo no Conjunto Habitacional Ana Jacinta.

Poste de luz
inativo

- 2 A
21/06/23 - 19:15 B e K/

Sem Escala

Fonte: Autores (2023).

A poda dessas arvores que barram a iluminacdo contribuiria para sua eficacia, bem como o reparo
daqueles postes que ja ndo funcionam, além da adi¢do de alguns pontos de iluminacdo para pedestres na
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calcada, principalmente em locais de travessia e na praca do bairro. Tais melhorias contribuiriam para a
circulacdo mais segura dos pedestres durante a noite, principalmente de mulheres e criancas.

A coleta de lixo e limpeza apresenta pontuacdo boa em quase todos os trechos, sendo a excecao do
trecho 4, onde a encontramos de forma étima, ou seja, a limpeza pode ser observada de forma positiva em
toda drea analisada.

De modo geral, a seguranca vidria contou com baixa pontuacdo, o que identifica toda a Avenida
Raymundo Nonato Lima em questdao com uma tipologia de rua apenas suficiente e travessias nem sempre
boas. Fatores que contribuem negativamente para a caminhabilidade pelo subcentro, valorizando o
deslocamento de veiculos em detrimento do pedestre, o que acaba prejudicando a acessibilidade local.

Esta circulacdo poderia ser facilitada com o acréscimo de faixas de pedestre em alguns pontos da
avenida, principalmente nos cruzamentos com outras ruas, além de uma faixa elevada entre os trechos 2 e
3 onde ha maior uso publico. Também a rampa de acesso para as calgadas é um elemento que torna os
espacos mais acessiveis.

Por meio destes levantamentos teéricos e a campo, melhor se pode compreender a dinamica do
subcentro do Conjunto Habitacional Ana Jacinta, a forma que este atende parte das necessidades e
atividades locais, como comércio basico, lazer, educacdo, entre outros, e como se ddo os acessos entre
elas.

Apesar de estes acessos serem presentes, nem sempre atendem por completo as necessidades
para que se tenha uma boa caminhabilidade pelo local, apresentando caréncia de qualidade em alguns
pontos como seguranga publica e viaria, além das calcadas com bastante declive. Concomitante a estes
levantamentos, os acessos apresentam alguns fatores positivos como mobilidade, atracdo e ambiente,
pontos que igualmente podem ser aprimorados visando uma melhor mobilidade urbana e padrdes de
sustentabilidade.
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POTENCIALIDADES DO PATRIMONIO ARQUITETONICO NA CONTEMPORANEIDADE: POR MEIO
DA ANALISE DE DOIS PREDIOS EM MARTINOPOLIS-SP.
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RESUMO

O presente trabalho visa apresentar as possibilidades construtivas e ressaltar importancia da preservacao,
vinculado a dois prédios em potencial arquiteténico datados do comeco do século XX em Martinépolis-SP.
Bens de interesse histdrico cultural possuem grande potencial construtivo, uma vez que sua estrutura
esteja preservada, é vialvel sua utilizagdo para solucionar problemas associados ao déficit habitacional, ou
ainda servir a servigos e bens publicos, ultrapassando o uso normalmente atrelado a cultura. Trata-se de
uma pesquisa qualiquantitativa, com levantamentos tedricos e praticos, visando assim um melhor
entendimento sobre o assunto. Nomes de referéncia sdo usados, tais como Cesare Brandi e John Ruskin,
considerado também as cartas de preservagdo, como Nara e Veneza, possibilitando uma andlise assertiva e
a compreensdo de quer a conservacdo, pode ser desvinculada a construcdo de destino propriamente
cultural.

Palavras-chave: Patrimonio. Arquitetura. Tecnologia. Preservacdo. Restauro.

POTENTIALITIES OF ARCHITECTURAL HERITAGE IN CONTEMPORANEITY: THROUGH THE ANALYSIS OF
TWO BUILDINGS IN MARTINOPOLIS-SP.

ABSTRACT

Architectural heritage is an area with a great potential for construction, as it is often established with a
preserved structure. Its restoration and use can thus solve problems such as the housing deficit, or even
serve public services and goods, not necessarily being linked to culture. Thus, it is presented not only the
constructive possibility, but also the importance between the conception of the technological era, and the
preservation, linked to two buildings with architectural potential dated from the beginning of the 20th
century in Martindpolis-SP. That is, the work is a qualitative and quantitative research, culminating in
theoretical and practical surveys including research carried out with the population, including case studies,
in order to better understand the subject, reference names are used, such as Cesare Brandi and John
Ruskin, and preservation letters, such as Nara and Venice, enabling an assertive analysis of the works, and
the search for understanding conservation, without being linked to the construction of a properly cultural
destination.

Keywords: Heritage. Architecture. Technology. Preservation. Restoration.

INTRODUGAO

O patrimbnio arquitetonico, é muitas vezes vinculado a utilizagdo cultural, principalmente a
apresentacdo de museus. Contudo, muitas vezes, ao apresentar uma estrutura completa, o bem consegue
suprir diversas necessidades construtivas da sociedade, e ndo apenas um vinculo em cultura. Pode-se
pensar em diversidade de usos e fungdes como espagos habitacionais, ou politico sociais, como delegacias
e até Unidades Basicas de Saude. (MARQUES, 2015).

O municipio de Martindpolis possui um olhar e cuidado diferenciado referente a preservacgao
cultural, uma vez que o mesmo apresenta mais de 5 prédios tombados, sendo cada qual viculado a uma
funcdo especifica. E necessario ainda estabelecer que o municipio é de pequeno porte, situado no Oeste
Paulista, e possue um grande repertério patrimonial, mesmo se tratando de uma cidade de pequeno
porte, assim como é evidenciado por Fiorin e Hirao. (2015).

Assim, a pesquisa serve uma metodologia qualiquantitativa, com levantamento fisicos e tedricos,
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sendo primeiro elaborado uma apresentacdo acerca dos prédios e da cidade em questdo, em seguida as
potencialidades que podem ser seguidas bem como uma abordagem sobre da preservacdo, e da
importancia da mesma se manter, mesmo em era tecnoldgica.

METODOS

Ainda sobre a metodologia, serdo analisados dois prédios, ao qual um tombado, faz referéncia a
casa do fundador da cidade, e o outro que fora a primeira escola do local, ndo possui tombamento. Devido
a isso, a analise conjunta, busca identificar as relacGes existentes entre a cidade, e as possibilidades de
implementar novos usos ao patrimonio, ja que mesmo que um dos prédios ndo seja tombado, corresponde
a um bem memorial, ou seja, estd associado a histdria da cidade, podendo ser levado a um futuro
tombamento, sendo estudados suas potencialidades.

E elaborado um questionario ao qual se complementa um estudo sobre o que a populacio acha
que pode se transformar tal espaco sem ser propriamente cultural. Para isso, é utilizado um questionato
por meio do Google Forms, e complementado com andlises locais e estudos tedricos, junto a criagdo de
repertdrio por meio de pesquisas bibliogradicas e estudos de antecedentes.

Além disso, é buscado dados demograficos e populacionais da cidade, visando o melhor
entendimento encima de que estrutura o mesmo pode suprir, considerasse ainda o estudo de duas obras
que levaram um fim diferente de destino para cultura em dois lugares do mundo, j4 que nacionalmente
evidencia-se dificuldade em novas utilizagdes patrimoniais.

RESULTADOS

O municipio de Martinépolis, se localiza no estado de Sdo Paulo, pertencente ao Oeste Paulista,
cidade de pequeno porte com quase 30 mil habitantes e diversos distritos. Em 1925 Jodo Gomes Martins,
junto a outros, comecou a explorar a regido e a dividir seus lotes, tano urbanos como rurais. (DALTOZO,
1999).

Isso comecou principalmente pelo avanco da estrada de ferro Alta Sorocabana, que trouxe o
desenvolvimento para dentro do Estado de Sdo Paulo. Assim como é mencionado por Giesbrecht (2019), o
desenvolvimento da cidade, se deu principalmente do acompanhamento da linha férrea local.

A vila que comegou nomeada de José Teodoro, mudou seu nome apds o desenvolvimento trazido
por Jodo Gomes Martins. Pertencente a regido da Alta Sorocabana, o municipio era agregado a Vila Goulart
(atual Presidente Prudente). Sua primeira construcdo em alvenaria, o hotel municipal, foi implementada
apenas em 1925, sendo este o hotel municipal. (DALTOZO, 1999).

Seguido do desenvolvimento, Jodo Gomes Martins, que trouxe diversos comércios a localidade,
comegou a arrendar terras para servir as necessidades locais, doou para a construcdo da Santa Casa da
Misericordia local, e parte do seu prdprio terreno de moradia, fez a doagdo para construgcdo de uma escola
infantil, que seria denominada Fazendinha posteriormente. (DALTOZO, 1999).

Na figura 1, é apresentado a localizacdo do atual casardo dos Martins, prédio ao qual juntamente
com a escolar, se apresenta abandonado e precisando de uma intervencdo. O terreno possui
aproximadamente 20.800 m?, e é possivel a percepcdo de algumas coisas em relacdo a esse terreno,
primeiramente, sua localizacdo é frente ao centro do comeco da cidade, o que proporciona uma localidade
vantajosa ao seu entorno imediato. (LOUVEIRA, 2017).
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Figura 1. Implantagdo ferroviaria. Sem escala.

MMARTING FaLs- S¢ 3

Fonte: GIESBRECHT (2019).

A figura 2, demonstra a existéncia de diversas vegetacGes e apropriacdes as quais ocorreram no
terreno. A doacgdo da area para a antiga escola Adelaide, visava suprir as demandas da cidade, e mesmo
atualmente ela sendo pertencente ao municipio. Ndo tem utilizacdo, sendo assim estd abandonada desde
2010, onde tinha sido utilizada como escolar por iniciativas privadas.

Escola
Casa dos Martins

Apropriacdo do terreno

Fonte: Google Earth, editado pelas autoras (2023)

Existe ocupacgdes irregulares dentro do terreno, sendo uma parte destinada a um estacionamento,
ao qual faz referéncia direta a um supermercado construido em frente ao terreno. Vale acrescentar que o
estacionamento foi construido em 2023, devido a compra de parte da propriedade a qual nao tinha
construgdes pela iniciativa privada.

Além da construg¢dao do estacionamento, é feita também a constru¢do de uma residéncia, a qual
pertencia ao antigo zelador da escolar, contudo, ela passou de geragao em gerac¢do e atualmente é o Unico
pedago habitado da quadra.

E possivel a associacdo de que o fato de se ter uma habitac3o e da escolar ter sido desativada em
2010, demonstra que ambos os prédios possuem encanamento e eletricidade, servindo assim de possivel
potencialidade. Em relagdo a obra do casardo em si. Louveira (2016), faz um apontamento em relagdo a
existéncia de uma historicidade em relagdo a cidade, sendo que o casardo servia de reunido politica, e deu
entendimento a continuagdo do municipio.
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Outro ponto importante destacado pelo mesmo, é em relacdo ao estilo que se encontra o casarao,
0 mesmo é composto de uma planta dupla com aproveitamento topografico, e utilizacdo de estilo
neocolonial:
A edificagdo possui caracteristicas da arquitetura Neocolonial do Brasil. Este estilo
arquiteténico foi um dos primeiros estilos brasileiros onde os arquitetos tomaram
consciéncia das possibilidades do pais de acordo com a sua originalidade, tendo uma
grande importancia refletida (LOUVEIRA, 2016, p. 4).

A preservacgao da obra, ndo se manteve e aos passar dos anos, embora tombada oficialmente pelos
4rgdos municipais, a mesma apresentou problematicas, principalmente pela deterioragdo e vandalismo. E
interessante apontar que a parte estrutural da mesma se mantém intacta, no entanto partes
sobressalentes em madeira, como piso, telhado e janelas estdo se desfazendo. O piso foi retirado ao longo
dos anos.

Na figura 3, é possivel perceber o estado de degradacdo da obra, assim como a preservacao de sua
parte estrutural. Outro fato a ser considerado, é o tamanho do terreno, posicdo do prédio, e sujeira que
estd presente por todo o local, muitas vezes em excesso.

Figura 3. Fotos atuais do casarao.
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Fonte: Acervo pessoal (2023)

A fachada do casardo se manteve preservada, como é possivel apontar na Figura 4, onde é
apresentado seu estilo neocolonial, assim como evidenciado por Louveira (2016). A materialidade da obra
se detém a alvenaria, e ndo possui instalacao elétrica, porém possui encanamentos nao funcionais. Em
relacdo a sua distribuicdo, possui 2 niveis, sendo que um deles é reflexo a forma irregular do préprio
terreno.

Figura 4. Casardo fachada.
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Fonte: Louveira 2016).
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A figura 5, evidéncia a planta da obra, sendo que sua participacdo junto ao desnivel, se
subdividindo assim em area de servigo e area social. Dessa forma, a obra consegue apresentar uma casa
com diversas possibilidades, ndo necessariamente vinculadas ao fim cultural, mas ressaltando sua
importancia.

Figura 5. Plantas do casardo. Sem escala.
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Fonte: Louveira (2017).

Dessa forma, a obra do casardo, remete a uma obra de importancia ao municipio, que devido ao fato
de pertencer ao fundador da cidade, foi tombada. No entanto, a mesma se encontra em estado de
abandono, sujeita ao ruinismo, por isso ndo se perpetuou novas utilizagdes, embora o terreno seja propicio
a NOVOS USOS.

Martins (2023) evidéncia que os pequenos muncipios podem muitas vezes levar a preservaciao
patrimonial, no entanto, sdo limitados quanto ao pensamento a respeito de sua utilizacdo. Embora o
patrimonio arquiteténico muitas vezes contem com uma estrutura completa, seu pensamento é vinculado
a cultural, o que pode deixar déficits a necessidades reais de um local.

Dentro de tal contexto, destaca-se a escola da cidade, que embora ndo seja tombada, foi construida
em 1937, e participou ativamente da vida de diversos cidadoes, até pelo seu ultimo funcionamento ser
registado em 2010. Em 13 anos de descaso com a unidade, é evidenciado grande sujeira, e perda de parte
da estrutura. (PREFEITURA MUNICIPAL DE MARTINOPOLIS, 2023).

A figura 6 apresenta o prédio escolar, e os problemas que o mesmo apresentou, pricipalmente em
relacdo a sujeira e deterioragcao de revestimentos, contudo, encanamentos e eletricidade da escola, mesmo
gue desligados ainda se apresentam funcionais.

Figura 6. Escola.

Fonte: Acervo Pessoal (2023).
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E interresante a percepcdo que a estrutura de ambos se perpetua, mas est”’a evidenciada a falta de
manutenc¢do. Oliveira (2015) destaca a relacdo do patrimOnio escolar que se apresenta enquanto
propriedade intelectual, € um reflexo de um bem material e imaterial, portanto, em sua coloca¢do, mesmo
qgue seja direcionada para outros fins que ndo o escolar, deve pretender suprir a populacdo em meio
intelectual, ou social, refletindo a preservacao ndo sé do bem imdvel, mas sua relagao de posicionamento.

A figura 7, por sua vez evidéncia a apresentacdao da planta do local, onde é possivel perceber a
grande oferta de espacos simétricos e vagos, podendo até mesmo ser um retorno a relagao escolar.

Figura 7. Planta da escola. Sem escala.
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Fonte: Prefeitura de Municipal de Martindpolis (2023)

E interessante a mencdo de Oliveira (2015) em relag3o a preservacdo do patrimonio escolar. Para
ela, a preservacdo de obras escolares leva junto a busca por proporcionar uma identidade cultural, e
ressignificacdo, contudo, muitas vezes o tombamento escolar, pode ser prejudicial ao ambiente, ja que a
escola ndo recebe a manutengdo adequada.
Ao longo dos anos de pesquisa e de trabalho relacionados as escolas publicas paulistas,
bem como com a convivéncia no meio escolar, foi possivel perceber que para alguns o
tombamento de um prédio escolar é visto como uma espécie de "tdbua de salvacdo" para
o edificio em questdo ou como um "selo de qualidade" para a escola como um todo, uma
acdo bastante positiva e que contribui efetivamente para a preservagdo da arquitetura
escolar. Nesse sentido, muitos também associam o tombamento a uma imediata obra de
restauro do edificio, assim como a um garantido e continuo processo de manutengdo e
conservagdo das instalagdes fisicas da escola. Entretanto, para outros, o tombamento
pode ser considerado uma forma de "engessamento", uma barreira ou um fator gerador
de complicagGes no processo de modernizagdo e adequagdo dos espacos construidos das
escolas, ou, ainda, como uma responsabilidade a mais no processo cotidiano de gestao de
uma unidade escolar. (OLIVEIRA, 2015, p. 54).

Mediante esse apontamento, as unidades escolares quando sdo destinadas a transformacdo, devem
acabar refletindo sua originalidade, para ndo culminar em uma aplicagdo de falso histdrico, principalmente
em evidéncia de elementos que podem acabar transformando as mesmas em outros.

Isso é levado em consideragdo por Oliveira et al (2020). Ele menciona que o patrimonio arquitetonico
estd sujeito a seguir a forma que é apresentado, e respeitar uma tipologia de programas de necessidades
especifica. O apontamento de Oliveira (2015), assemelha-se a esse entendimento, denotando que as
necessidades da obra, sdo reflexo de sua aplicagdo enquanto escola.

As escolas, apresentam geralmente acessibilidade, e salas simétricas, junto a espacos amplos, com
esse entendimento, podem suprir a demanda de diversas potencialidades arquitetonicas em restauracao.

Para Brandi (2004) entende-se por restauragdo qualquer intervenc¢do voltada a dar novamente
eficiéncia a um produto da atividade humana. A restauracdo é, portanto, a busca por devolver
funcionalidade a uma relagdo ja existente, como meio de preservar e prolongar um prédio.
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E interessante nessa apresentacdo, ainda fazer mencdo da possibilidade encima dos tipos de
restauro, ja que uma obra quando sujeita a restauro, é voltada a uma reforma total, o que difere de seu
processo de conservacgdo. Aloise (2015) demosntra que as formas de restauro estdo ligadas a diversos
fatores, principalmente a retornar aquela obra a populacdo, ndo necessariamente se limitando a relacao
cultural.

DISCUSSAO

E necessario o entendimento de utilizaces semelhantes, ao que se trata o patriménio arquitetdnico
em si, a relacdo do mesmo com a questdo de preservar, ndo so a histdria, mas a possibilidade encima de
uma potencialidade construtiva, denotam outro tipo de restauro, o restauro que visa diferenciar-se da
funcdo original. (LESSA, 2017).

O patrimdnio deve ter outros fins que ndo necessariamente culturais. Em exemplificagdo, existe uma
obra em Portugal, a qual a arquiteta Maria José Pinto Leite, deu nova utilizacdo a um celeiro,
transformando o mesmo em residéncia. (ARCHDAILY, 2023). Esse tipo de restauro visou a amplitude dos
espacos, e adaptacGes em relagao a divisas, contudo sem mudar a fisionomia local. Assim como é possivel
perceber na figura 8, a busca por manter a originalidade, e ao mesmo tempo adaptar um espaco é a
esséncia do restauro arquiteténico. Assim como menciona Aloise (2015), em relagdo a criagdo de
perspectivas diferentes em tipos de restauro, voltado a utilizagcdo original.

Figura 8. Celeiro
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Fonte: Archdaily (2023), editado em 2023

Na obra do celeiro em especifico (Figura 8), é possivel a percepcdo de que mesmo sendo destinado a
outra funcionalidade, ndo foge totalmente a sua base conceptiva, ja que serve como habitagdo humana,
um espacgo que antes adaptava habitacdo animal.

Em contrapartida, é necessario o entendimento que a preservacdo e restauro, ainda possibilita
modificacGes, embora no entendimento de Ruskin (OLIVEIRA et al., 2008), o restauro deve manter as
caracteristicas o mais préoximo da originalidade, ao contraponto de Brandi (2004), que defende a
modificagdo, desde que ndo condizendo a um falso histérico e retomando ao préprio entendimento de
preservagao.

Na concepg¢do de Martins (2023), o restauro foge ao entendimento do senso comum, por isso se
aplica limita¢des, sendo um potencial aberto a construgao. O entendimento mediante essas necessidades,
estabelece que no caso do celeiro, é um restauro bem-sucedido, ja que manteve a relacdo da habitagao,
junto com a caracteristicas fisicas da obra.

Outro apontamento de caso de restauro, ainda em relagdo internacional, que foge a concepgdo de
sua originalidade, é o caso de um abrigo para gatos em Melbourne na Australia, onde galp&es industriais
foram reaproveitados, por meio da instalagdo complementar de containers (ARCHDAILY, 2013). Os
containers serviram como complemento das instalagdes destinando-se aos animais, enquanto o resto da
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obra ficou em relagdo ao atendimento publico. Essa obra em especifico, denota outro aspecto da
arquitetura.

O atendimento a sociedade em relagdo ampla, ndo se limitando apenas a uma espécie, no caso a
construcdo do abrigo, ndo sé ajuda animais de ruas, mas a fauna local que estava sendo predada e as
pessoas que residem no mesmo, ja que estavam sendo sujeitas a patologias como zoonoses. Cury (2000),
ao apresentar as cartas patrimoniais, com principio na de Veneza, faz mencao justamente a esse ponto, de
gue o patrimonio deve possibilitar melhoras a algum aspecto da sociedade, ndo necessariamente vinculado
a lazer.

Na planta evidénciada na figura 9, é possivel perceber as modificacdes e o prédio original, onde
constam outros tipos de aplicacdo. Esse tipo de modificacdo em obra, ndo deixa de ser um restauro,
visando transformar o prédio em uma nova fungao, sem necessariamente estar vinculado a obra original.

Figura 9. Planta Gatil Meulborne. Sem escala.
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Fonte: Archdaily (2013) editado pelas autoras (2023).

Ainda é necessario apresentar as consideracdes de Brandi (2004), Ruskin (MONTEIRO et al., 2008) e
Aloise (2015), em refletir que o patrimoénio arquitetonico é na verdade uma forma de conseguir devolver a
sociedade alguma funcao, ou seja, levar o prédio a sua utilizacdo como forma de preserva-lo.

Pode ser ainda evidenciado um caso um pouco mais complexo, ja que ndo trata exatamente de um
restauro, porém é uma referéncia nacional, do que pode ser considerado modifica¢gdes para outros fins,
gue ndo original. Trata-se do edificio Unido, localizado na cidade de Sdo Paulo, destacado por ter sido um
prédio abandonado, que foi modificado por moradores, e depois conseguiu usucapiao coletivo, permitindo
que servisse de moradia. (PEREIRA, 2022). No entanto, como mencionado, ndo é um exato caso de restauro
histérico, por isso é apenas mencionado.

Um exemplo que pode ser evidenciado é a Estagdo da Luz, na capital paulista, que atualmente
continua servindo de estacdo, porém se adaptou a atender um tipo diferente, porém semelhante de
transporte. Nacionalmente ndo voltado a um destino cultural, no entanto, essa transicdo ainda é relevante,
cabendo exemplificar por exemplo a cidade de Londrina, onde as obras de Vilanova Artigas, repassaram
para conseguir atender desde hospital a sede de cultura.

Devido a esses fatores e outros, é necessario se pensar nas possibilidades, encima da criacdo de um
novo pensamento voltado ao restauro, sendo ele como forma de criacdo de demandas que possam vir a
surgir. Pensamento semelhante ao mencionado por Oliveira (et al, 2020), que faz meng¢do ao patrimonio
como forma de desenvolvimento regional e social.

NECESSIDADES DO MUNICiPIO

De acordo com Louveira (2016), a populagdo tem interesse no restauro do local, e nao
necessariamente apenas a fim cultural, no entanto, alguns dados coletados no municipio. Apontam o
déficit que pode ser suprido com essa restauragdo, a figura 10, apresenta o grafico de Louveira (2016),
onde ele estabele a busca por tipos de edificios a serem reaproveitados no local.
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Figura 10. Grafico Levantamento de tipo de utilizag3o.
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Fonte: Louveira (2016).

No entanto, dados de pesquisa realizado por meio de redes sociais, e evidénciado na figura 11,
coletados em 2023 durante o més de junho, evidenciam a utilizagdo de novos usos, ao qual o grupo
pertencente principalmente a pessoas novas, que se trata do maior indice da cidade, a qual tem 24.811
habitantes, segundo dados do IBGE (2023), apresentam duas principais demandas, a busca por uma
Empresa, ou um Centro de Zoonoses.

Figura 11. Gréfico de interesses correspondente a area.
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Fonte: Levantamentos populacionais (2023).

Assim como apontado na Figura 11. Dessa forma, com a ajuda da populagdo se estabelecem as
potencialidades do patriménio arquitetonico apresentado na seguinte pesquisa. Pensando nestas
possibilidades, é buscado diretrizes que podem afirmar se nas instalacGes, existe a possibilidade desse tipo
de aplicacdo.

Em relagdo ao primeiro ao mais votado, no caso as empresas, a possibilidade de aplicacdo de uma
empresa, em estilo Coworking, é possivel, principalmente no restauro da escola, ou ainda a apresentacao
de uma sede administrativa, sendo refeito os detalhes estruturais e elétricos.

Dessa forma, de acordo com o apontado pela populagdo, é sim possivel a construcdo de uma
empresa nos prédios tombados, se fugindo a utilizagdo cultural. Principalmente pelo formato de
organizacdo da unidade escolar, e pela mesma ndo ser tombada, podendo sofrer outros tipos de
modifica¢do, assim, se apresenta uma empresa de ramo Coworking, ou seja, trabalho colaborativo.

No entendimento de espacos, é possivel a realoca¢do do casardo como sede, sendo ainda apontado
que ambas podem atender empresas de diversos setores, por terem espaco amplo, sendo a limitagdo o
respeito as normas locais.

J4 na segunda participa¢do, por se tratar de um centro com demandas sanitarias, é consultado a
norma padrdo, e confere-se também a possbilidade, ja que arquitetonicamnte, é necessario para construir
um centro de zoonoses: popula¢do de mais de 20.000 pessoas, espago amplo e a caréncia de atendimento
dessa tipologia na cidade.
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A cidade consta com um abrigo de fim voluntario, porém o mesmo atende apenas a cdes de rua,
sendo necessario uma complementacdo, em gatos, animais de grande porte, e selvagens, ja que a regido
em si, tem grande relagdo com o rural, e esta sujeita ao aparecimento desse tipo de animais. Além disso, a
norma também estabelece necessidade em isolamento sonoro, e area com fluxo continuo, ambas
caracteristicas evidentes a regido.

O terceiro mais votado, corresponde a um abrigo para moradores de rua, a cidade consta com
voluntariados religiosos para essa populacao, contudo, a possibilidade de adaptacdo do espaco para esse
fim, principalmente por um uso anterior do prédio tombado, ter sido destinado a residéncia.

Ainda entra o quarto mais votado, podendo ser apresentado a escolha da populacdo por uma
delegacia da mulher, de acordo com dados do IBGE (2023), a populagcdo feminina ndo atinge o minimo
exigido por lei para abrir uma delegacia prdpria a mulher, contudo, existiria a possibilidade de abertura de
um subdepartamento. O mesmo equivale a uma delegacia do meio ambiente, aos quais a cidade ndo
atende a demanda.

A mencgdo de uma relevancia patrimonial, age diretamente junto a criagdao dessas estruturas como
meio de preserva¢do. S3o mencionadas assim alguns pontos de vista distintos. O primeiro é a relacdo de
Ruskin (OLIVEIRA et al., 2008), em sua concepgao, o patrimonio ao ser utilizado é preservado, devendo ser
conservado e seguindo seu tempo de vida.

Brandi (2004) defende que o patrimbnio é sujeito a modificagbes temporais que visem atender
melhor a sociedade em que esta localizado. Ja a Conferéncia de NARA (IPHAN, 2014), evidéncia a utilizacdo
do patriménio, quando ele resgata a cultura pré-existente. Neto (1992), menciona a aplicacdo em obras ja
existentes, sendo para ele um potencial de modificacdo, sendo a reforma uma possibilidade construtiva
para um determinado fim. Choa (2008), por sua vez, apresenta que o patrimonio se manifesta de diferentes
maneiras, variando também seu resultado.

Fiorin e Hirao (2015), defendem a utilizacdo do patriménio quando mencionado as necessidades de
desenvolvimento urbano, sendo puxado junto a sua utilizacdo. Aloise (2015), também defende a
restauracdo e as modificacOes das obras para outros fins. Portanto, segundo todos os apontamentos, nao
soO o patrimonio deve ser preservado, mas pode ser preservado se fugindo a uma utilizacdo cultural.

CONCLUSAO

Portanto, o patrimonio arquitetonico ndo se limita a utilizacdo em meio cultural, mas pode sofrer
diversas modificacGes, visando atender a populacdo, e as necessidades da sociedade, como forma de se
consolidar enquanto arquitetura.

Evidenciado na carta de Nara, que define a busca por um pertencimento social, e de memdria ao
patrimonio, o retorno ou modificacdo do mesmo para uma func¢do que atenda a populagdo, e incentive seu
uso, é por si sd, uma forma de garantir modificacGes e possibildades, em relacdo ao patrimonio histérico
cultural nacional Além disso, podem ser acrescentadas estruturas complementares, como é o caso dos
estudos de caso, ou ainda modificagdes, o que possibilita por si, a criacdo de um novo meio de se preservar
nacionalmente.

Para a era da tecnologia, esse tipo de estudo é necessario, principalmente quando evidénciado, que
é possivel se reutilizar estruturas existentes, parte que corresponde a mais de 60% do valor de uma obra,
dessa forma, é possivel se utilizar o patrimonio, ndo s6 como outra forma, sem ser necessariamente um fim
cultural, mas também como forma de consolidar as necessidades nacionais, e assim melhorar a perspectiva
da populagdo, além de gerar economia. Ou seja, o patrimonio arquitetonico, mesmo na
contemporaneidade, é um potencial construtivo, e pode levar a solu¢des do déficit habitacional do pais,
hospitalar, e tudo aquilo que demande de uma nova estruturagdo predial, ainda condizendo com
possibilidades de uma boa estética.

A cidade de Belo Horizonte e Goiania, sao exemplos que reutilizam o patrimonio oara outros fins,
existindo escolas, hospitais, e até cinemas, que carregam em sua trajetdria, tanto a possibilidade
construtiva, como o reflexo de um potencial a ser utilizado. Pois embora com algumas limitagdes em
relacdo ao tombamento, o patrimonio é por si s6, uma busca por melhorar a sociedade civil.
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A IMPORTANCIA DO DESIGN BIOFILICO EM MEIO A GRANDES CORPORACOES
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ALBA REGINA AZEVEDO ARANA

O design biofilico refere-se a incorporacdo de elementos da natureza no ambiente construido,
com intuito de melhorar o bem-estar e a conexdo dos individuos com o meio ambiente. Grandes
corporacdes podem adotar esta metodologia em suas instalagdes como parte de sua estratégia de
sustentabilidade e responsabilidade social corporativa. Evidenciar a contribuicao do design
biofilico aplicado a projetos corporativos para o desenvolvimento sustentavel, visto que o mesmo
se encaixa em diversos objetivos da agenda 2030. Buscando evidenciar que ambientes que fazem
uso do design biofilico, podem proporcionar aos colaboradores uma reducdo significativa dos
niveis de estresse, uma melhora na saude fisica e mental, aumento e estimulo da produtividade e
reducdo do absenteismo. Foi realizado uma pesquisa descritiva qualitativa, observando-se a
analise da cultura organizacional, as necessidades dos funcionarios e as caracteristicas do espaco
existente; ficou definido a escolha de elementos naturais como plantas, agua, luz natural,
materiais sustentdveis e cores inspiradas na natureza para compor o ambiente; Elementos de
agua, como fontes ou superficies refletoras, para criar uma sensacao de tranquilidade, também foi
incorporado ao projeto. Além disso, a pesquisa utilizou como metodologia a projecdo do layout e
design espacial, escolha de materiais sustentdveis, integracdo de tecnologia, os elementos
biofilicos foram inseridos de forma gradual para permitir a adaptacdo dos funcionarios e minimizar
interrupgdes no ambiente de trabalho. Além disso, houve monitoramento e avaliagao, educagdo e
conscientizacdo e a colaboracdo com especialistas. A relacdo entre os conflitos ambientais e o
design biofilico pode ser entendida considerando que ambos estdo interessados em como as
pessoas interagem com o ambiente e como essas interacdes podem afetar a qualidade de vidae o
equilibrio ecoldgico. Esses conflitos entdo podem ter impactos significativos tanto no meio
ambiente quanto nas comunidades afetadas. Conclui-se que, os conflitos ambientais em
perspectiva socioldgica e o design biofilico reside na compreensdo de que a forma como
projetamos e utilizamos os espacos pode influenciar a maneira como interagimos com o ambiente,
bem como as relagdes sociais que se desenvolvem em torno dele. A adogdo de principios biofilicos
pode entdo ajudar a mitigar conflitos e promover uma maior harmonia entre as necessidades
humanas e a preservacdo ambiental.
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MAYARA PISSUTTI ALBANO

Em decorréncia de conflitos em alguns paises, o fluxo migratdrio no mundo vem crescendo nos
ultimos anos. O Brasil se consolidou como uma pais de acolhimento sendo o primeiro Estado sul-
americano a ratificar a Conveng¢ao de Genebra de 1951 e firmar compromisso com o Protocolo
Facultativo de 1967, além de integrar o Comité Executivo do Acnur (EXCOM) em Genebra. Devido
a crise humanitdria recente na Venezuela, o Brasil passou a receber um elevado fluxo de
imigrantes venezuelanos em busca de reflgio, que ocorre, majoritariamente através dos estados
brasileiros de Amazonas e Roraima, sobretudo pela cidade fronteirica de Pacaraima - RR, que faz
divisa com a Venezuela. A auséncia de uma gestdo estratégica que dé suporte ao pais de
acolhimento pode impactar diretamente nas vidas dessas pessoas que se encontram em situagao
de vulnerabilidade. Dentre os direitos humanos, presentes na Constituicdo de 1988, estd o direito
de habitar, que deve ser assegurado a todo o ser humano que pise em solo nacional. O objetivo do
trabalho foi a formulacdo de diretrizes projetuais para uma nova tipologia construtiva de
habitagdao emergencial, a fim de melhorar a qualidade construtiva e arquitetdnica das unidades
cedidas aos beneficiados, fornecendo abrigos mais adequados, flexivel, de baixo custo,
acolhedores e seguros. Levantamentos bibliograficos para compreensdao dos principais temas
referentes a pesquisa. Posteriormente, foram realizadas analises documentais. E, por fim, a
producdo de diretrizes projetuais para um abrigo emergencial de acolhimento aos refugiados,
pautados na bibliografia levantada. As diretrizes elaboradas foram: utilizacdo de sistemas
modulares, uso de fundacdo adaptdvel, escolhas de materiais locais, aberturas pensadas nas
condicionantes climaticas locais. Também é importante pensar em equipamentos coletivos como
escola, centro comunitario, etc. que possam colaborar com a adaptacao desses refugiados em um
pais diferente, com inUmeras questdes sociais, ambientais, culturais distintas do local de origem.
Destaca-se o grande numero de indigenas Venezuelanos dentre os refugiados. Torna-se evidente a
importancia de resgatar elementos arquitetonicos que permitam a identificacdo do morador com
a casa, valorizando os aspectos humanos da arquitetura. Conclui-se que a adog¢do de referéncias
ao modo de vida indigena é uma pratica relevante, respeita as especificidades locais, mantem
lagos entre os moradores e a arquitetura e valoriza a cultura e os saberes locais.
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A urbanizacdo no Brasil se intensificou a partir da segunda metade do século XX, formando
expressivas paisagens urbanas das cidades, movidas pelo, em parte, do éxodo rural. A rapidez dos
deslocamentos do campo para a cidade potencializou a expansdao de cidades de maneira
desordenadas para suprir as necessidades desses novos seres urbanos, resultando em problemas
socioambientais, ocupac¢do de areas sem infraestrutura, favelizacdo de areas extensas, moradias
em areas de risco, gerando areas marginalizadas. Essas areas desvalorizadas sdo ocupadas pelas
popula¢des de baixa renda, por isso se afirma que esse tipo de expansdo urbana reflete uma
organizacao do espac¢o que produz e acentua desigualdades econdmicas e sociais. O crescimento
urbano desordenado e sem planejamento adequado pode impactar diretamente nas vidas dessas
pessoas através da proliferacdo de doencas. Assegurar os direitos humanos a uma cidade segura e
saudavel e melhoria das condi¢des de saneamento bdsico sdao direitos legais presentes na
Constituicdo Federal Brasileira de 1988. Ainda assim, identificam-se que muitas vezes esses
direitos ndo sdo amparados a populacdo. O objetivo da pesquisa que embasou o presente trabalho
é verificar a possibilidade de utilizar sistemas sanitarios organicos e sustentaveis como alternativa
ao sistema convencional em areas desprovidas de infraestrutura urbana. Foram realizados
levantamentos bibliograficos para compreensdo dos principais temas referentes a pesquisa, tais
como: a expansdo urbana brasileira, o conceito e definicdo de saneamento bdsico e sua trajetéria
de implantacdo nas cidades, técnicas vernaculares, organicas, adaptavel e facil execucdo para
solucionar questées sanitarias, bem como materiais bibliograficos que deem subsidio para a busca
de novas alternativas para mitigar o déficit de infraestrutura urbana nessas areas. Reflexo do
processo de urbanizacdo brasileiro, atualmente, a implantacdo do sistema de saneamento basico
vem aumentando, porém continua distante da universalizacdo. Segundo dados divulgados em
2018 pelo Sistema Nacional de Informacdes sobre Saneamento - SNIS - quase 100 milhdes de
brasileiros, ou 47% da populacdo, ndo possuem acesso ao sistema de esgotamento sanitario,
tendo como solucdo adotar medidas alternativas para lidar com os dejetos, desta feita, seria
possivel melhorar qualidade de vida e salde de pessoas residentes em situacdes precarias.
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